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Formannens spalte 
Under dekknavnet «Vannbruksplan for Tele­
mar k » skj er det po si ti ve ting ved kanalen for ti -
den. Initiativet kommer fra Plan- og ncerings­
etaten i fylkeskommunen . Jeg vil f0rst nevne 
de n0dvendige reparasjons- og vedlikeholdsar­
beidene som er u tf 0rt pa Bergan, Stenstad og 
Sannes brygger, arbeider som er utf0rt for sys­
selsettingsmidler og med materialkostnadene 
dekket av kanalselskapet. Etter befaringer og 
samtaler med administrasjonene i Kviteseid og 
Tokke er det hap om at tilsvarende arbeider 
kan utf0res pa bryggeanlegg i disse kommune­
ne til varen. 

Plan- og nceringsetaten hadde ogsa tatt initia­
tivet til en st0rre befaring 16. august i ar. Befa­
ringen gikk fra Strengen til Porsgrunn og sam­
let folk fra fylkeskommunene, kommunene, 
Riksantikvaren, Olje- og energidepartementet, 
Norsk kulturrad, vegetaten m .fl. Hensikten 
med denne befaringen var a fa et inntrykk av 

., den helhet som trer frem nar opprustningsar­
beidene som utf0res for Statens regning, na 
ncermer seg avslutningen. Helt konkret - og 
som resultat av befaringen - 0yner vi na mulig­
heten for a komme videre med to prosjekter 
som foreningen har arbeidet for gjennom leng­
re tid: Nemlig gamlevegen ovenfor Hogga og 
steinprammen som ligger ved Vrangf ass . 

Til befaringen hadde vegsjefen fatt utarbeidet 
kostnadsoverslag for utbedring av den utraste 
vegstrekningen Hogga-Saltevje, ca. kr. 
200.000. Han antydet en samarbeidsl0sning 
der Vegvesenet kan ga inn sammen med andre 
parter som Statkraft/ Olje- og energideparte­
mentet a .a . for en snarlig utbedring. 
Nar det gjelder steinprammen, lovte kanalbe­
styreren a ta hand om denne og plassere den pa 
land ved Vrangfoss sluse. En enkel reparasjon 
samt fundamentering og underst0ttelse vil bli 
utf0rt av kanalen som vinterarbeid. Forslag til 
plassering og underst0ttelse er gjort av under­
tegnede pa vegne av foreningen, og er vist pa 
neste side. 

Styret i TKV har engasjert seg sterkt for et ser­
viceanlegg og informasjonskontor for 
batturister pa Hjellebrygga i Skien. Senest i 
brev 6. oktober 1989 har vi purret pa kommu­
nen i saken. I prinsippet mener vi dette er et 
kommunalt anliggende, men for a komme til en 
10sning har vi gatt sa langt at vi har sagt ass vil­
lige til a pata ass driften av bygningen pa ncer­
mere angitte vilkar. 
Se artikkel side 6 om Hjellebrygga. 

TELEMARKKANALENES 
VENNER 

Hvem sitter i styret og komiteer? 

ST YRE T 
Telefon: 

Vidar Edvardsen, formann (03) 53 64 35 
Finn Skaardal . . . . ...... (03) 52 50 59 
Gerhard Hedlund ..... . ..... (03) 94 43 22 
Aina Hellstedt . . . . . . . . . . . . . . (03) 52 06 60 
Gisle Kavli ..... ... (03) 94 47 75 

VARAMENN 
Reidar Jenssen ............. (03) 52 12 56 
Halvor Landsverk . . . (03) 52 08 97 

KASSERER / SEKRE T iER 
Marie Bergsli .............. (03) 52 30 65 

MAR KEDSFfZJRINGSKOMITEEN 
Gerhard Hedlund .......... (03) 94 43 22 

TEKNISK KOMITE 
Tore Kvaale . . .. (03 ) 94 10 62 

VERNEKOMITEEN 
Jahn Jahnsen . . . . (03) 56 73 90 

HIST ORIEKOM ITEEN 
Halvor Landsverk ........... (03) 52 08 97 

I REDA KSJONEN 
Per Svein Bratsberg . (03) 52 31 57 

Foreningens adresse: 

Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 - 3701 SKIEN 

Bankgiro: 8153.20.00564 
Postgiro: 2 10 09 49 

FORSIDEBILDE: 

D/ S «L0veid» ved brygga pa Gvarv. 
Foto : Kllenholdt , Kristiania 

«Slusegleth> beklager: 
at vii forrige nr. skrev at forsidebilde 
tilh0rte Telemarkreiser. 
Det riktige skulle voore at bildet tilh0rer 
Telemark Arbeiderblad. 

psb 

Bandak-kanalens 100-ars jubileum i 1992 
ncermer seg raskt. Vi har h0rt at det arbeides 
med saken, men vi kjenner ikke til at det er 
gjort nae koordinerende tiltak. Na haster det! 
Jubileet b0r bli et lokalt OL og er en enestaende 
sjanse til a fa oppmerksomhet i media. Styret i 
TKV tar sikte pa a invitere til en «brainstorm» 
i Ibsenhuset i manedsskiftet november/ de­
sember. Ideer om jubileet kan meddeles var Q 
sekretcer Marie pa tlf. 52 92 05 . 
Vi sier som svensken Robert Ashberg: Sta pa! 

Telemarkkanalenes Venner, Fortidsminneforeningen og Telemark Historielag 
innbyr til julehygge pa Curt Adeler, Brevik 

Det er dimensjoner 
over Steinpram­
men, ll m lang og 
3,50 m bred. 
Steinprammen ble 
brukt til steinset­
ting bl.a. i Kanalen , 
langs bredden i om­
radet hvor det var 
fare for utglidning i 
vassdraget. 

Fredag 1. desember 1989 kl. 19.00. 

Gunnar lier Olsen 
kaserer om gamle juleskikker. 

Bambie Viseklubb underholder. 

Meny: Juletallerken, kaffe 
Vin eller 01 til maten. 

Kuvertpris: Kr. 150,- pr. person. 

Buss fra Skien kl. 18.00. 

Bindende pamelding innen mandag 27. november 1989 
til Ase BjerkeJenssen, tlf. (03) 52 12 56. 

ZfSo · t i /Z>o + 

PLASSERING OG UNDERSTdTTELSE AV STEIN PRAM. VED VRNiGFOSS SLUSE i-TKV 13.10.a? Vi4iw&:fvtw{~e;..,. 
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Nytt fra y~ 
KAN ALEN 

Tilbakeblikk pa turistsesongen 1989 

Foran 1989-sesongen radet en viss 
usikkerhet mht. hvor stor virknin­
gen stengningen av Bandakkana­
len ville ha pa trafikken for fritids­
bater og passasjerbater. For fri­
tidsbattrafikken matte det 
n0dvendigvis ventes en viss ned­
gang, mens virkningen for passa­
sjerbatene forhapentlig ikke ville 
ha altfor stor negativ effekt. 

Markedsfcztring 
F0r vi tallmessig gar ncermere inn 
pa fritids- og passasjerbattrafik­
ken vil en kort redegj0re for en del 
av forberedelsene mht. markedsf0-
ring f0r og under 1989-sesongen. 

.. , 

Messedeltakelser 
12. - 15. januar 1989 deltok vi pa 
«Reiseliv 89» i Telemarkreisers fel­
lesarrangement for Telemark som 
reiselivsfylke. 
I begynnelsen av februar fulgte 
batmessen i G0teborg og deretter i 
f0rste uka av april , den arvisse 
«Sj0en for alle» i Oslo. Vi opplevde 
responsen som god, selv om det nok 
var en del som ga uttrykk for at de 
heller ventet ett armed kanaltur til 
dambyggingen var ferdig og BNK 
igjen ble apnet for fritidsbattra­
fikk. Vi pekte imidlertid, overfor de 
bes0kende pa var stand, spesielt pa 
N orsj0 og vassdraget opp til Not­
odden med de idyller denne delen 
har - samt Norsj0 Ferieland som 
vel utgj0r det beste med hensyn til 
servicetilbud langs Kanalen. 

Ny kanalbrosjyre 
En ny brosjyre for 0st-Kanalen 
trykket i 60.000 eksemplarer var 
dessverre ikke ferdig f0r 10. juni, 
like f0r sesongapning den 19. juni. 
Brosjyren burde ha foreligget til 
batmessene. 
Denne nye brosjyren - sammen 
med annet materiell - ble medio 
juni distribuert til turistinforma­
sjoner, marinaer, batforeninger pa 
strekningen Porsgrunn/ Skien. 
Brevik/ Stathelle/ Langesund, Hel­
geroa, Nevlunghavn, Stavern, Lar­
vik, Ula, Kjerringvik, Sandefjord, 
T0nsberg og Tj0me. 
Skien Turistkontor tok ogsa med 
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seg et st0rre antall av den nye 0st­
kanalbrosjyren pa sine markedsf0-
ringsframst0t pa S0rlandet. 

Pressemelding 
Etterhvert viste det seg at fritids­
battrafikken ble lavere enn det vi 
had de regnet med, derfor ble det 7. 
juni sendt ut en pressemelding 
m / bilder til 20 aviser. Problemet 
med slike pressemeldinger er imid­
lertid avisene, til tross for «agurk­
tid», ofte ikke tar inn slike mel­
dinger. 
Likevel vet vi konkret at tre aviser 
tok inn medlingen sammen med 
minst ett av bildene. 

Fritid s battrafi k ken 
Fritidsbattrafikken startet i ar 19. 
juni, dvs. fra denne dato begynte vi 
med utvidede apningstider i 
N orsj0-Skienkanalen. 
Trafikken var fra starten av meget 
lav, men tok seg opp i fellesferien. 
Likevel la antall slusinger i Skien 
hele tiden godt under 1988-niva. 
I 10pet av sesongen (19/ 6-12 / 8) vi­
ser an tall betalende bater ved Skien 
sluser en nedgang fra 1988 til 1989 
pa ca. 40%. (En helt sammenlign­
bar ·Statistikk over antall slusede 
bater i Skien pa arsbasis, vil ikke 
foreligge f0r ved arets utl0p. ) 
Likevel gir dette forel0pige tallet en 
god indikasjon pa hva som vil bli 
det endelige resultat. Budsjettmes­
sig vil vi ventelig fa en svikt for fri­
tidsbattrafikken pa anslagsvis 
kr. 45.000,- i 1989. 
Deter ikke til a undersla at nedgan­
gen i fritidsbattrafikken ble st0rre 
enn forventet - selv om vi pa for­
hand regnet med virkningene av 
stengt Bandakkanal. I denne se­
songen, i motsetning til fjorarets, 
har vceret vcert meget bra nesten 
hele tiden. Arsakene til at forvent­
ningene ikke ble oppfylt kan sale­
des vcere: 
1. Virkningene av stengt Bandak­
kanal (BNK) var st0rre enn forven­
tet. 0st-kanalen opp mot Notodden 
er ikke godt nok kjent i forhold til 
BNK. Brosjyren om 0st-kanalen 
ble ogsa alt for sent ferdig . 
2. De generelt trangere tider gj0r 
nok ogsa utslag for fritidsbattra­
fikken. I f0lge batfolket sies det at 
det i ar har vcert en del mindre tra-

fikk langs kysten enn tidligere. Det 
er derfor naturlig at ogsa battrafik­
ken pa Kanalen har vcert redusert. 
Rent driftsmessig har det ikke 
vcert st0rre problemer i NSK med 
avvikling av fritidsbattrafikken . 
Det har for 0vrig ikke vcert uhell av 
noe slag under slusing av fritidsba­
ter i 10pet av sesongen. 

Problemene med snuing 
ved Lunde 
De eneste problemene av betydning 
i sommer der Kanalen har vcert di­
rekte involvert, er snuingen av 
«Victoria» ved Lunde. Bryggen ved 
Lunde ble utstyrt med de 
fort0yningskroker m .v. som kap­
tein Rye Holmboe mente han matte 
ha til hjelp ved snuingen. 
Likevel skulle det vise seg at baten 
ikke kom rundt ved egen hjelp, og 
det ble n0dvendig a montere en 
handvinsj pa batens fordekk for at 
han ved hjelp av denne kunne fa 
man0vrert baten rundt. 
Det neste problem som snart duk­
ket opp var dybdeforholdet utenfor 
bryggen ved de svcert lave vannf0-
ringene. Men etter mudring/ bort­
sprengning av oppstikkende fjell­
nabber ble forholdet forbedret til­
strekkelig. 
De problemer som er nevnt her 
gjaldt kun «Victoria ». «Telemar­
ken» er mindre dyptgaende og den 
har ogsa 2 propellere som gj0r den 
betydelig lettere a man0vrere. 

Samlet vurdering 
av turistsesongen 1989 
Ved vurdering av turistsesongen 
1989 ma f0lgende faktorer tas med: 
1. Billettprisene/ sluseavgiftene 

for passasjerbater ble ikke for­
h0yet fra 1988 til 1989. 

2. Kanalen har ikke hatt billett­
inntekter pa strekningen 
Lunde-Hogga-Kviteseid-Dalen 
i 1989. 

3. Generell ulempe ogsa for passa­
sjerbattrafikken ved at HELE 
Bandakkanalen ikke kunne tra­
fikkeres med passasjerbat. 

4. Hele Bandakkanalen var stengt 
for fritidsbater i 1989. 

I budsjettforslaget for 1989 ble det 
spesielt pekt pa vanskeligheten 
med a budsjettere inntektene fra 
fritidsbattrafikken . Det er da ogsa 
her vi som tidligere nevnt vil fa en 
svikt i forhold til budsjetter pa 
kr. 45.000,-
Inntektene fra turismen i 1989 var 
samlet budsjettert til kr. 
646.000,-. Regnskapsresultatet 
ser for 1989 ut til a bli kr. 630.000,­
dvs. en mindreinntekt pa ca. 
kr. 10.000,-

Totalt sett vil en vurdere sesongen 
for 1989 a vcere rimelig bra nevnte 
forhold tatt i betraktning. 

Andre nyheter 
fra Telemarkkanalen 

Servicetilbud 
Mye av oppmerksomheten i 1989 
matte n0dvendigvis rettes mot 
Norsj0-Skienkanalen mht . bruk 
av midler til servicetilbud. 

Ames brygge 
Arnes brygge har i mange ar vcert 
benyttet som utskipningssted for 
korn som derfra ble fraktet pa lek­
ter vannveien ned til Skien. Denne 
korntrafikken har i de senere ar av­
tatt sterkt, og hadde ingen 0kono­
misk betydning for Kanalen 
lenger. 
I og med etableringen av rutetilbu­
det fra Notodden med M I S «Tele­
marken» , var det aktuelt med an­
l0p ogsa pa Arnes brygge. Dette lot 
seg ikke gj0re i 1988 pga. at las­
teinnretningen for den tidligere 
korntransporten stod i veien for 
anl0p av rutebaten. 
Varen 1989 ble derfor lasteappara­
tet og tippsiloen fjernet. Videre ble 
selve bryggedekket skiftet ut og 
jernkonstruksjonene sandblast og 
malt. Selve bryggen pa Arnes fram­
star som meget solid, og egner seg 
bra for anl0p for passasjerbater. 
Bygningene pa brygga er imidlertid 
tildels i en elendig forfatning. Ka­
nalen har ved avtale overf0rt dispo­
sisjonsretten for brygga til Sauhe­
rad kommune. Kommunen har i 
disse dager inngatt leieavtale med 
interessenter som vil ta 2 av de 
mest aktuelle bygningene i bruk. 
Vi regner derfor med at det allerede 
innen neste sommer vil ha skjedd 
store forbedringer ogsa med byg­
ningene pa brygga. 

Akkerhaugen brygge 
Bryggebygningen er utleid til Ak­
kerhaugen Batforening. Batfore­
ningen har i sommer nedlagt et be­
tydelig dugnadsarbeid i oppussing 
av bygningen . Alle d0rer/ vinduer 
er skiftet, kledning og tak m.m. er 
fornyet, slik at den utvendig fram­
star som ncermest ny. Innvendig 
gjenstar enna en del arbeid. 

Bygningen er planlagt nyttet bl.a. 
til disse formal: 
- Kafe / kiosk 
- Oppholdsrom for fritidsbattu-

rister. 
- Venterom for fritidsbatturister. 
- Klubbaktiviteter for Akkerhau-

gen Batforening . 

Andre brygger 
i Norsjczt-vassdraget 
En del brygger i Norsj0-vassdraget 
ble pusset opp i sommer. Oppussin­
gen bestod i skifting av en del kled­
ningsbord samt maling av tak og 
vegger. Dette ble utf0rt pa Bergan, 
Stenstad (Ols) og Sannes brygger. 

Renovasjonsordning 
i Norsjcztvassdraget 
Kanalen tok i 1988 initiativet til a fa 
etablert en renovasjonsordning - i 
f0rste rekke for naturhavner 
langs/i vassdraget. I og med at 
BNK ble stengt i 1989, ble denne 
ordningen i ar satt i verk bare for 
N orsj0-omradet. 
Ordningen er basert pa et samar­
beid mellom batforeninger, kom­
munene og Kanalen . Tillatelse fra 
grunneier matte innhentes for de 
aktuelle utsettingssteder for s0p­
pelstativ, og en del av disse svarte 
dessverre nei. Likevel fikk vi tilia­
telse for utplassering av stativer pa 
i alt 18 steder i Norsj0-omradet . Sa 
vidt vi kan se av de rapporter vi har 
fatt til na, har ordningen virket til­
fredsstillende . 
Det b0r nevnes i denne sammen­
heng at Skien kommune fra tidlige­
re har hatt en ordning med en fore­
ning fra Skotfoss som hentet s0p­
pelsekker fra en del ankrings­
plasser i nedre del av Norsj0. For 
0vrig arbeides named a utvide ord­
ningen til a omfatte ankringsste­
der i BNK - dvs. pa Vestvanna. 

Ny brygge ved Lunde 
Som nevnt i rapporten om turistse­
songen 1989, ble det til sesongen 
1989 bygd en ny brygge pa nedsi­
den av slusen. Denne har i ar vrert 
benyttet av passasjerbatene, men 
vil ved a pen BNK ogsa fungere som 
gjeste/ ventebrygge for fri­
tidsbater. 
Ovenfor Lunde sluse har det vcert ei 
evje som delvis har vcert igjengrodd 
av siv osv. Pa grunn av damarbeide­
ne har vassdraget ovenfor Lunde 
vcert nedtappet. Det la dermed vel 
tilrette for en opprydning i dette 
omradet. 
Evjen er na mudret opp, og en sma­
batbrygge med betydelig kapasitet 
er na bygd opp. Som «kronen pa 
verket» er ogsa murt/ bygd opp en 
seksjon av den tidligere naledam­
men ved Lunde. Arbeidene er ferdi­
ge, og avsluttes i rett tid - f0r van­
net er tilbake i normalt niva. 

Dammene ved Lunde 
og Kjeldal 
Som de fleste na k jenner til har ar­
beidene med dammene ved Lun de 

og Kjeldal gatt raskere enn forut­
satt. I vares gikk til og med rykter 
om at BNK likevel kunne vrere a pen 
i sommer. 
Disse ryktene var det nok intet 
hold i, og den offisielle apningen av 
dammene skjedde 9. oktober 1989. 
Med dette er da ogsa BNK gatt inn i 
en ny epoke - og nedleggingssp0-
kelset er vel forsvunnet for godt far 
vitro. 

Opprustningsarbeider 
Det ene portbladet pa midtporten 
pa Eidsfoss ble i 10pet av vinteren 
1988-89 skiftet ut. Dette er et om­
fattende og tidkrevende arbeid. 
F0rst ma den gamle porten plukkes 
fra hverandre, og sa begynner en 
m0ysommelig oppbygging pa ste­
det - helt fra bunnen. Materialene 
bestar av spesialfuru av anselig di­
mensjon som f0rst skjreres pa Ka­
nalens egen sag pa Vrangfoss. Vide­
re ma materialene h0vles og tilpas­
ses de aktuelle mal. Nrermest alt 
arbeid utf0res manuelt. Det brukes 
bare egne mannskaper til dette. 
Arbeidsstokken h 8.r stort sett be­
statt av 5 mann. Til neste vinter er 
planlagt skiftet det andre portbla­
det pa dette portparet. 

Ny ledeksjerm nedstrcztms 
Lunde sluse 
Arbeidet med ny ledeskjerm pa 
nedsiden av Lunde er i full gang, og 
vil bli avsluttet omtrent samtidig 
med damapningen. Arbeidet blir 
utf0rt av Aker Entrepren0r. Pro­
sjektet er kostnadsberegnet til ca. 1 
mill. kroner. 

Ny ledemur nedstrcztms 
Eidsfoss 
Ledemuren pa nedsiden av Eids­
foss sluser er planlagt utbe­
dret/ fornyet innen utgangen av 
1989. Arbeidet vil her ventelig bli 
utf0rt i samarbeid med lokal entre­
pren0r. Kostnaden er anslatt til ca . 
kr. 500.000,-

Forsterkning/stabilisering av 
slusemur Ulefoss 
Kanalen er av Vassdragstilsynet 
palagt a utf0re n0dvendige 
forsterkninger av slusemyren ved 
IDefoss overkanal. Disse arbeidene 
er planlagt gjennomf0rt vinteren 
1989/ 90, og er kostnadsberegnet 
til ca . kr. 720.000,-. Foruten at det­
te prosjektet vil forbedre murens 
stabilitet, vil en ogsa ved dette for­
hapentlig fa eliminert de tildels sto­
re vannlekkasjene gjennom 
muren. 
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Frimerke til 100-ars jubileet i Bandakkanalen 
Telemarkkanalenes Venner h ar sendt en henvendelse til Postverket med foresp0r sel om 
u tgivelse ar frimerke til jubileet. Deter tidligere gitt ut et frimerke fra kanalen: 

11. juni 1981. Skipsfart pa norske innsj0er. 

Motiver : 1,10 (kr ): «Skibladner » - som har trafikkert Mj0sa siden 1856 og regnes i dag 
som verden s eldste hjuldampskip i drift. 

1.30 (kr.); «Victoria» - i trafikk pa Bandakkanalen. Bygd i 1882. 

1,50 (kr.) «Fremund II» - i t r a­
fikk pa Femundsj0en. Bygd 
1905. 

2,30 (kr.): «Storegut» - i tra­
fikk pa Tinnsj0en. Bygd i 
1956. 

Kunstner : Fredrik Matheson . 

Grav0r : Knut L0k ke­
S0rensen (1,10, 1,50 og 2,30 
kr.) og Sverre Morken 
(1,30 kr.). 

·;Staltrykk: Norges Bank. 
Ark a 50. Papir Harrison . 

«Victoria»- merkene er ikke 
lenger a fa kj0pt , m en TKV 
har kj0pt opp en del merker 
som kanskje kunne brukes i 
forbindelse med 100-ars ju ­
bileet. 

Pa side 14 i «Slusegl0tt» h ar 
TKV diverse ting til salgs, 
bl.a. konvolutt-serie med 
«Victoria»-frimerkene. 

Spennende 
utfordringf 

BLI MEDLEM AV 

TELEMARKKANALENES 

VENNER 

Se innmeldingskupong 

siste side 

Dette er faksimile av frimerkene som ble utgitt 11. juni 1981. 
«Skipsfart pa norske innsj0er ». 

Parti fra Akkerhau gen. 

Ekspedisjonsbygning. Fasade mot 
Hjellevannet. (Arkitekt Haldor B0rve, 1903). 

Hjellebrygga (Del av N. Hjellegt. 18) 

Hjellebrygga er utgangspunkt for «Victoria» 
som trafikkerer strek n in gen Skien-Dalen i som­
mersesongen. Tidligere ar - og med h0ydepunkt 
omkr ing 1917 - var det betydelig trafikk av 
dampbater ved denne brygga. 
Selve bryggekonstruksjon en m ed flombrygge -
fra arh undreskiftet - er i huggen stein. 
Pa brygga ligger 2 apne varehaller og den gamle 
ekspedisjonsbygningen. Disse ble tegnet av Pors­
grunnsarkitekten Haldor B0rve og oppf0rt i 
1903. 

Varehallene 
Takkonstruksjonen er utf0rt i klinket stalfag­
verk med aser av stalprofiler og med galvaniserte 
b0lgeblikkplater . Kon struksjon en star pa s0yler 
av s t0pejern. S0ylene m ed kapiteler og overgan­
ger mellom s0yle- og takkonstruksjon har inte­
ressante detaljer inger. 
Brerekonstr u ksjonene er i god forfatning. 
Den andre varehallen b0r «avkles» utvendig 

Hjellebrygga. Snitt gjennom brygge 
og varehall . (Arkitekt Haldor B0rve, 1903). 

kledning av b0lgeblikk mot vannet , slik at kon­
struksjonen kommer frem . Bakre del av bygnin­
gen b0r det finnes anvendelse for . 

Ekspedisjonsbygningen 
er bygget under den varehallen som ligger nrer­
mes Skien sentrum, og har en meget spesiell ut­
forming. Bygningen er oppf0rt i glatt teglstein, 
mur i spekk, med fundament , gesims og andre 
detaljer i pusset utf0relse. 
Pa grunn av setninger i bryggefundamentene er 
det oppstatt store skjevheter og sprekker i byg­
ningen. Dersom bryggefundamentene blir stabi­
lisert, er det trolig mulig a rette opp bygningen 
noe. Uret som sitter i kronen pa gesimsen er fjer­
net. Et tilbygg til ekspedisjonsbygningen, utf0rt 
i sementblokker og pusset, b0r rives. 
Ekspedisjonsbygningen og varehallen som over­
bygger denne b0r reguleres til spesialomrade be­
varing og restaureres. 

Fra «Registreringsrapport, bygninger og 
anlegg, Telemark-kanalene », utarbeidet 
av Vidar Edvardsen/ Jahn Jahnsen. 
Rapporten er a fa kj0pt i fylkets bok­
handlere. 
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KULTURSTI LANGS 
Bandakkanalen skjrerer seg gjennom det kup­
perte landskapet i Telemark. Fra Norsj0 til Da­
len overvinner den en h0ydeforskjell pa 57 me­
ter med sine seks sluseanlegg, fordelt mellom 
Ulefoss og Flavann. Mellom Ulefoss og Vrang­
f oss planlegges det na en kultursti som vil gi 
innsikt i bade kulturelle og samfunnsmessige 
aspekter knyttet til den gamle vannveien. 

lndustrisamfunnet Ulefoss 
Ulefossen er opprinnelsen til industristedet 
Ulefoss, med sin strategiske plassering ved el­
vas utl0p i Norsj0. Her var kraft nok i fossen og 
ravarer nok i distriktet til a drive bade sag-

.. , bruk, tresliperi, teglverk og jernverk. Pa 
1700-tallet satset familien Aall pa skog og sag­
bruk pa en side av elva, mens familien Cappe­
len etablerte sitt jernverk pa den andre siden. 
Et lite samfunn vokste fram med arbeiderboli­
ger, handverkere og smahandel. «Kr0sset», 
omradet rundt brua over elva, ble et naturlig 
sentrum. Pa slutten av 1800 ble det plassman­
gel i «Kmsset» og bebyggelsen utviklet seg ut­
over langs Lanna, en smal landstripe mellom 
elva og den bratte lia bak. Sett fra Lanna knei­
ser Ulefoss hovedgard, familien Aalls tilholds­
sted, skinnende hvit og majestetisk 0verst pa 
bakkekammen. 
Selve Bandakkanalen ble bygget i arene 1887 til 
1892, og var da et av norges st0rste anleggsar­
beider. Telemark hadde et svrert darlig veinett 
og manglet jernbane. Vannveien pa kanalen ble 
viktig for transport av t0mmer og varer. Kana­
len ble ogsa et bindeledd for trafikk og kommu­
nikasjon mellom 0stlandet og vestlandet, via 
Haukelifjell. 

Vandretur i historie 
Det er en spennende historie Ulefoss kan for­
telle ved sine mange kulturminner, bevarte 
bygninger, sluseanlegg og sitt kulturlandkap. 
Den planlagte kulturstien vil fortelle bes0ken­
de om et norskt industristed i utvikling fra 
1657, da det f0rste jernverket ble etablert, og 
fram til i dag. 
Turen starter der sentrumsutviklingen star­
tet, i «Kr0sset», ved brua. Her ligger fossen og 

sluseanleggene som hjelper battrafikken opp 
fra Norsj0 via tre slusekammere. 
Kanalutstillingen og turistinformasjonen vis a 
vis Ulefoss sluser har apne d0rer for publi­
kum. Cappelens jernverk ligger ved kanalbred­
den og Aalls og Cappelens kraftverk pa den 
andre siden av kanalen. Det ligger en gammel 
smie ved brua som skal resta ureres og en sluse­
vokterbolig som er satt vakkert i stand skal 
innredes slik slusevokteren en gang bodde med 
sin familie . Turen gar over brua og gjennom det 
gamle bygningsmilj0et knyttet til Ulefos Ho­
vedgard. Hovedgarden er apen for omvisning 
visse dager og omgir seg med et vakkert park­
anlegg og har ogsa et vognmuseum med kj0re­
t0yer fra den gang hest og vogn var framkomst­
middel i Norge. 
Spaserturen fortsetter langs den grusdekte 
«Skaraveien» gjennom kulturlandskap og 
skogsterreng pa h0ydedraget over kanalen. Ut­
siktspunkter er det flere av, blant annet ned 
mot Lanna. Etter en times rusling dukker 
Eidsfoss opp med slusevokterbolig og slusean­
legg. Her er det ogsa en ny og en gammel kraft­
stasjon. Den gamle kan vrere velegnet til atelier 
eller verksted . En gammel dampdrevet mud­
dermaskin pa lekter skal plasseres pa vannet 
ved Eidsfossen. 
Det er na kart vei fr am til Vrangf oss som er et 
imponerende sluseanlegg med seks slusekam­
mere pa rad. En steinskjerm skiller vannet fra 
fossestryket fra slusel0pet. Det skal gjenopp­
bygges en gangbro etter gamle tegninger over 
kanalen og lages en rasteplass godt egnet for of­
fentlige utearrangementer ved Kong Oscars ut­
siktsplass . Idette st0rste og mest monumenta­
le sluseanlegget finner vi et milj0 med park, 
slusevokterbolig, sagbruk og kraftstasjon. Pa 
slusemesterens veranda kan bevertning bestil­
les , mens man venter pa baten tilbake. M/ S «Te­
lemarken» og M/ S «Victoria » frakter passasje­
rer opp om morgenen og ned igjen pa ettermid­
dagen, slik at rusleturen ogsa kan oppleves den 
andre veien, hvis det er 0nskelig. Eaten passe­
rer Lanna-bebyggelsen pa tilbakevei til Ule­
foss , og ombord far man oppleve slusingen og 
«spettingen» av portene slik det ble gjort for 
over hundre ar siden. 

1 
1 
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BAN DAKKANALEN 

Den gamle brua ved Vrangfoss frem til Kongens utsikt. 
Planlegges gjenreist i forbindelse med etablering av kulturstien i Nome. 

Det praktiske arbeidet 
Arbeidet med kulturstien er na i gang i Nome 
kommune. Initiativ og st0tte kommer fra 
Norsk Kulturrad. Sammen med Nome kommu­
ne har Norsk Kulturrad bevilget penger til for­
prosjektfasen. Den blir utf'2Jrt som et samar­
beid mellom kulturkonsulenten i Nome, Gisle 
Kavli, og arkitektene Olav H . Skjeldal og Brita 
Lodberg-Holm. En kommunal oppnevnt sty­
ringsgruppe, med representanter fra kanal­
selskapet, Nome kommune og det lokale histo­
rielaget vil f0lge opp arbeidet . 
Forprosjektet vil omfatte merking av ruta, ek­
sempler pa skilting, en utarbeidet informa-

(Avfotografert av G. Midsund etter gammelt foto. ) 

sjonsfolder for publikum og en oversikt over 
bygningsmessige arbeider som skal utf0res. 
Vi haper a kunne 0nske folk velkommen til en 
kulturell vandring langs kanalveien allerede 
neste sommer! 
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Rekordbesfljk pa Telemarkskanalen 
Sa er den slatt igjen! Rekorden for 
1987 er gatt over i historien og vi 
kan pa nytt konstatere at interes­
sen for Telemarkskanalen er sti­
gende. Det totale an tall passasjerer 
som har reist med kanalbatene i 
1989 er 26.215. Dette er en 0kning 
pa 18% i forhold til 1988 og 9 % i 
forhold til 1987. Nar man sa tar i 
betraktning at en del av kanalen 
har vcert stengt denne sesongen, 
ma man si seg mer enn godt for­
n0yd med arets resultat. 
Tre bater har i sommer trafikkert 
kanalen. M/ S «Victoria» har gatt i 
daglig rute mellom Skien og Lunde. 
For de passasjerer som skulle vide­
re til Kviteseid og Dalen, matte man 
bruke buss fra Lunde til Hogga, for 
sa a reise videre med M/ S «La­
stein», som har gatt i fast rute mel­
lom Hogga og Dalen. 
MI S «Telemarken;, har gatt i rute 
mellom Notodden og Lunde. I for­
og ettersesong var baten disponibel 
for charteroppdrag torsdag­
s0ndag, mens man i h0ysesongen 
gikk daglig unntatt s0ndag fra Not­
odden til Lunde. M/ S «Telemar­
ken» har i 1989 hatt ca. 7000 passa­
sjerer i rutetrafikk. Dette er en 0k­
ning pa 220% i forhold til 
startsesongen 1988! M/ S «Tele­
marken» har i tillegg hatt ca . 20 
charteroppdrag i 10pet av se­
songen. 
Rutetrafikken startet 22. mai uten 
problemer med vannf0ringen. 
Noen uker senere matte man der­
imot stenge og mudere ved Lunde, 
da M/ S «Victoria» hadde vanskelig­
heter med a snu. Ellers forl0p se­
songen uten uhell for savel M/ S 

10 

Spennende 
utfordringl 

BLI MEDLEM AV 

TELEMARKKANALENES 

VENNER 

Se innmeldingskupong 

siste side 

«Victoria» som M/ S «Telemarken». 
M/ S «Lastein» hadde en del teknis­
ke komplikasjoner, men disse klar­
te man a 10se underveis. 
Vcergudene har vist seg fra sine 
beste sider i hele sesongen. Srerlig i 
juli maned er man avhengig av et 
godt og stabilt vrer. Det viste seg i ar 
at belegget i juli 0kte med 40% i for ­
hold til sommeren 1988. En som­
mer som vi husker som svrert vat! 
Samarbeidet med Lindhjemreiser 
har ogsa i ar vrert en suksess. 3 
ganger ukentlig har «Kanalbus­
sen» brakt og hentet passasjerer pa 
kanalbatene. Et alternativ har 
vrert en heldagstur fra Skien/ Ule­
foss til Dalen med guidet retur i en 
komfortabel turbuss. Fra Lifjell­
omradet og B0 kunne man ta en 
kortere dagstur med buss til Ule­
foss hvor man sa reiste med M/ S 
«Telemarken» til Lunde. Bussen 
hentet her for retur til B0/ lifjell. 
«Kanalpakkene» i regi av Tele­
markreiser har ogsa i ar falt i 
smak. «Kanalpakken» bestar av 

batreise fra Skien / Ulefoss til 
Kviteseid eller Dalen . Pa bryggen 
henter hotelbuss for videre tran ­
sport til hotellet. Middag og frokost 
er inkludert i prisen og neste dag 
returnerer man enten med ru te­
buss eller kanalbat. Vinje Turist­
hotell var et nytt «Kanalpakketil­
bud». Det har i ar ikke vrert over ­
nattingsmuligheter pa Dalen, slik 
at her var Vinje Turisthotell ett me­
get godt alternativ for reisende som 
ville gj0re «pilgrimsferd » helt til 
Dalen. 
Ruteplanen for 1990 er u n der utar­
beidelse og b0r foreligge om ikke sa 
altfor lenge. Kanalsesongen vil 
starte 21. mai og siste seilingsdag 
blir 10rdag 8 . september. Bestillin­
gene for 1990 har allerede begyn t a 
stmmme inn. Hva ville vrert hygge­
ligere enn a kunne pre sen tere et ny­
resta urert servicebygg pa Hjelle­
brygga tilde over 10.000 passasje­
rer som il0pet av sesongen far sitt 
f0rste eller siste inntrykk av k anal­
reisen her i Skien pa Hjellebrygga! ! 

Gjestebrygge ved Lunde sluse 

I forbindelse med at elva mellom Hogga og nedstr0m Lunde sluse 
har vrert nedtappet under byggingen av nye dammer, er det bygd en 
gjestebrygge ved Lunde sluse. H0len pa oversiden av slusene er ut­
gravd og det er laget fort0yningsplasser for bater. Med god vei og 
kort avstand til handel og service i Lunde sentrum, er dette tilskud­
det til bedre service langs kanalen et pluss. 
Ved gjestehavnen er det ogsa bygd en liten bit av den gamle naledam­
men som na er borte. 

... 

<<Siste nytt>> tra kanallekter-prosjektet 
Sidan siste rapport om restau­
rerings-prosjektet vart i «Sluse­
g10tt» nr. 1 - 1989, har det skjedd 
ein god del. 

Me minner om planen for restau­
rering: 
1. Riving av dekksplank, hytte, si­

der ned til vasslina og naudsyn­
te spant og bjelkar. 

2. Oppbygging av sidene, erstat­
ning av rotne spant og bjelkar. 
Gjera alt naudsynt arbeid slik at 
det er klart for a legge 
dekksplank. 

3 . Legging av dekksplank, bygge 
hytte. Ellers alt naudsynt ar­
beid slik at lekteren er «tre­
ferdig». 

4 . Overflatebehandling (tretjrere). 
Av nevnte steg er 1 og 2 heilt utf0rt. 

Pa grunn av den h0ge arbeidsl0ysa, 
og statens tiltak for sysselsetjing 
av arbeidslaus u ngdom, fekk Knar­
dalstrand Slip & Verft 2-3 ungdo­
mar med stat leg st0tte i juni ma­
nad. Desse arbeidde pa lekteren 
fram til fellesferien. Arbeidet dei 
gjorde var skraping, pussing og 
overflatebehandling av alle beslag, 
samt rydding og vasking av lekte­
ren innvendig. 
Som alle hugsar hadde me mykje 
sol i juni/juli, med det resultat at 
dekksbjelkane, som ikkje var fast­
monterte, begynte a sla seg. Dette 
fekk fortgang pa a gjera underlaget 
for dekksbjelkane ferdig. 
I september blei lekteren satt pa 
slippen att, fordi bordgangane i 
vasslina ikkje var tetta tidlegare. 
Dette gjorde at det stadig seig inn 
vatn. Na skulle lekkasjen vera 
tetta . 
Pa grunn av den 0konomiske situa­
sjonen, er det lite me kan gjera 
framover. Arbeidet som star att 
med legging av dekksplank vil be­
l0pe seg til rundt kr. 100.000,­
Dette arbeidet skulle helst vera fer­
dig f0r sn0en kjem, men me ser in­
gen 0konomisk sjans til det. 
Me ma nok innsja at det med dei 
0konomiske midlane me rar over, 
vil det kanskje ta enda eit ar f0r lek­
teren er ferdig. 
Med det st.171~-· 

Dam-modeller pa kanal-utstillingen 

l 

Pa Kanalutstillingen i Holla Sparebanks tidligere gard ved Ulefoss 
sluse blir det na bygd opp en utstilling av dammer. Ingeni0rfirma 
L.0. Hoksrud, Skien, utf0rer modellene. Firmaet har tidligere levert 
en modell av Vrangfoss sluser med landskap. Tonye modeller : En av 
den gamle naledammen pa Kjeldal og en annen med den nye gummi­
dammen med omgivelser er allerede pa plass. 

11 
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Bergsto 
Brygge 
Brygga ligger pa sydsiden av Fl8.­
vatn omkring 3 km nedenfor 
Fjagesund. Etter at vegen 
Bergsto- T0rdal var bygd, var det 
noen ar adskillig trafikk til Teir­
dal over denne brygga, inntil 
jernbanen kom gjennom 
Drangedal. 
Adkomstvegen til brygga er en 
steinfylling, ca. 20 meter lang, 
med murt steinkant i ytre del av 
brygga. Steinkaret er i god for­
fatning. 
Brygga er en pelebrygge, ca. 8 % 
meter lang pa anl0pssiden, med 
bjelkelag av jernbjelker og bryg­
gedekke av plank. 
Brygga slik denser ut i dag, skri­
ver seg fra en ombygging i 
1934-36. Plankedekket, ytre pe­
lerad og fenderrekkverket er i 
darlig forfatning. Pa siden av ad­
komstvegen og litt innenfor 
brygga ligger en innkledd pakk­
bu pa ca. 5 x 10 meter. Denne ble 
bygget i 1912-13, star pa st0pte 
pillarer og har 3 inngangsd0rer: 
mot brygga, mot atkomstvegen 
og mot hovedvegen. I en periode 
ble pakkbua brukt som kullbu 
for kanalens isbryter. 
Pakkbua er i relativt god forfat­
ning, men det trengs noen min­
dre reparasjoner utvendig , samt · 
skraping og maling av utvendig 
kledning og beilgeblikktak. 

r.NIO + Syd. 
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Brygga har i dag liten interesse i 
kanaltrafikken. Dersom oppsit­
terne ikke er interessert i a sette 
brygga i stand, beir den overdras 
til Kviteseid kommune. Den beir i 
alle fall vcere tilgjengelig for be­
s0kende med bat. Det kan vurde­
res a rive en del av pelebrygga. 
Pakkbua beir settes i stand og 
kan fungere som bathus/ red­
skapsbu for oppsitterne. 
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Slusen • 
I Svanfossen 

Elven Varma strekker seg fra Mj0-
sa's ende til Arnes hvor den meiter 
Glomma. 
Allerede sa tidlig som i midten av 
1850-arene sa man behovet av en 
vannvei pa Varma. Det ble bygget en 
steinfylt teimmerdam i Sundfossen, 
slik at man kunne regulere vann­
str0mmen fra Mj0sa og nedover 
Varma. 
Noe senere ble et 32 meter langt 
slusekammer bygget pa stedet. Vi­
dere nedover slynger Varma seg ro­
lig i 13 kilometer frem til neste hin -
der - Svanfossen. 
Her var heiydeforskjellen ikke alt 
for star, men tilstrekkelig til a hin­
dre transportstreimmen pa elven 
ved unormal vannstand. Pa Varma 
gikk feiringsbater som lastet oppe 
ved Eidsvold jernbanestasjon og 
som spredte varer utover i land­
distriktet rundt elven. Odalen Verk 
hadde ogsa egne bater, 6 fot dyptga­
ende som de brukte til a frakte jern 
og planker med nordover. 
Disse batene var utrustet med seil 
og dessu ten med en krabbekran 
som ble brukt til a trekke dem opp 
gjennom fossene. Man anskaffet 
mot slutten av 1800-tallet ogsa et 
dampskip for fast rutetrafikk mel­
lom Mj0sa og Arnes. Pa grunn av 
van nstanden kunne den ikke ga 
mer enn halvannen maned i aret. 
Rundt arhundreskiftet ble det byg­
get et slusekammer i Svanfossen. 
Man lot sprenge ut en kanal fra el­
vel0pet og anla i enden et sluse­
kammer. 
Na ble det vir kelig fart over trafik­
ken pa Varma. Dampskip med pas­
sasjerer og last, og viktigst av alt 
teimmerfl0tning. 
Pa 1950-tallet sluttet lastebatene a 
ga pa elven . Det var bare slepebater 
og teimmeret tilbake . 
I 1975 ble sluseportene fjernet og i 

Slusekammeret sett mot syd med reguleringsdammen . 

s0ndre ende av slusekammeret ble 
det bygget en reguleringsdam. 
Den gang for 15 ar siden var det 
nesten ingen motstand mot a ned­
legge slusen. I dag snakker man om 
pany a gjennapne slusen, samt byg­
ge nye for a gj0re vassdraget opp­
over tilgjengelig for den stadig 
0kende lystbatflaten. 

PS! 0nsker dere a se restene etter 
Svanfoss-slusen sa kj0r E6 til Li (5 
km nord for Jessheim), deretter Rv. 
179 18 km. Like for krysset ved Fin­
stad passeres Vorma og man ser 
den gamle slusen rett ved . 

Harald Lorentzen. 

Vi har tidligere i «Slusegl0tt» skrevet om Grasmo kanal i 0stfold (nr 2 / 1985), Skjold­
strnmmen sluse pa Vestlandet (nr. 111988), slusene i Killingstrnmmen ved Sperillen 
(nr. 2 / 1988) og Tista kanal ved Halden (nr. 1/ 1989). 

Harald Lorentzen er en av medforfatterne av boken «Rutebatene pa Telemark­
kanalene ». 

Medlemsturen tirsdag 6. juni 
ble vellykket og det var over 60 stk. med i bu ssen, flere matte avvises . 
Turen fulgte det oppsatte program met, Arnes brygge, B0-kirkene og 
B0 bygdemuseum. 

Glimt fra den gamle 

butikken ved 
B0 Bygdemuseum. 
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Telemarkkanalenes Venner har dette til salgs 

Konvoluttserie 
utgitt av TKV i 1983 i en serie med 3 for­
skjellige konvolutter med batmotiver: 
D/ S «Erik», D/ S «Dyre Vaa», 
D/ S «Vrangfoss», alle nummerert 
fra 1-600. 
Konvoluttene er frankert med 2 stk. 
«Victoria»-merker, kr. 1,30, 
Norsk Katalog, nr. 890, gmnn. 

Pris kr. 50,- pr. serie. 

Postkort 
4 motiver fra kanalen . 
·4 kort 29 x 21 cm kr. 30,-
4 kort 15 x 10,5 cm kr. 15,-

,./";//';/,/ 
~? if.-8 'l'i:;ill 33:1 
-t~ 

1"9'11lSIZlw Sbn'l'tit1U1bn~lmkhli 

~~; 

. -
fl/S .. \.:;ang~o)s., by get 190 wd Pvrsgr!mds Mtk. \hcrk:s1ed 

fot rederi Rnndak .... <;kten Ka.nal 

Silketrykk 
av D/ S «Victoria» 
og D/ S «Henrik Ibsen» 
format: 48 x 68 

Pris pr. stk. kr. 100,-

132;u 

~----- ---------------- - ------------------------ - ---- - ----------------------------------------- - ------------------------------------------------- - --------
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Undertegnede emsker a bestille: 

. . . . . . . . . . . . . . . an tall Konvoluttserie a kr. 50,- kr . 

antall kort 29 x 21 cm a kr. 30 ,- kr. 

. . . . . . . . . . . . . . . . an tall kort 15 x 10,5 cm a kr. 15,- kr . 

......... ....... an tall silketrykk «Victoria» a kr. 100,- .. . . .. . . . . . . ... .. . . .. . kr. 

. . . . an tall silketrykk «Henrik Ibsen» a kr. 100,-

Navn 

Adr. 

Postnr./sted . 

Kupongen sendes: TKV 
Postboks 372 
3701 SKIEN 

kr . ....... .. .. .. ...... . 

Underskrift 

0nsker du a ringe inn bestillingen, ring (03) 52 92 05. Etter kl. 17.00 (03) 52 30 65 

Batene pa 
Kanalene 

Foto: Norsk Folkemuseum 

uTungholmu. Foto: Eget arkiv 
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Fra boken «Ruteba tene pa Telemark-kanalene» skal vi framover 
presentere batene som hadde passasjersertifikat og som traffikker­
te kanalene. 
Det 0verste bilde er fra tiden pa Telemark-kanalene . 
Teksten videre er en oversikt over baten og dens videre skjebne etter 
endt arbeidsdag i Telemar k . 
Det nederste bilde henspeiler pa den siste epoken i fart0yets livsl0p. 

D/S «Bratsberg» 
1884: Bygget i Moss - satt sammen ved Strengen. 101 brt. 
1884: Aamdal Kobberverk. 
1900: Skien-Telemarkens Dampskibsaktieselskab. 
1905: A/S Helvig-Nesodden, omd. «HELVIGu. 
1908: A/S Bundefjord-Helvig D/S- Oslo. 
1941: A/S Nesodden/Bundefjord Dampskibsselskap - Oslo. 
1953: Simon Invrer, Bremsnres. 
1954: Arne R0ksund, Mosterhavn, ombygget til motorlastbat, omd0pt 

«TUNG HOLM». 
1963: Kare Skimmerland, Mosterhavn. 
1965: Bernart Hatlem, Flom. 
1970: Odd Eide, Bogen i Kvefjord. 
1972: Jan Jacobsen, Narvik. 
1974: Sverre Engen, Strnnstad. 
1978: Kjell Engen, Strnnstad. 
1985: Fortsatt i drift. 
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Vi ma bli flere medlemmer i Telemarkkanalenes Venner 
Vedtekter for Telemarkkanalenes Venner 

Vedtatt pa stiftelsesm0te 27. januar 1982 

§ 1 
Telemarkkanalenes Venner har til formal: 
- a arbeide for fortsatt drift av Telemarkkanalene 
- a arbeide for vern av de minnesmerker, natur- og 

kulturverdier som ligger til vassdraget og er 
knyttet til driften av kanalene 

- a stimulere til 0ket bruk av kanaler og vassdrag 
som ledd i nceringsvirksomhet og i ferie- rekrea­
sjonssammenheng. 

§2 
I sitt arbeid s0ker Telemarkkanalenes Venner sam­
arbeid med andre organisasjoner, institusjoner og 
enkeltpersoner der dette faller naturlig og 0nskelig . 
Medlemskap er apent for alle. 
Finansiering av foreningens virksomhet skjer vd 
kontingent fra medlemmene, offentlige og private 
tilskudd og ann en inntektebringende virksomhet. 

§3 
Styret bestar av formann og 4 styremedlemmer. 
Dessuten velges 2 varamenn. Formann velges for 2 
ar, de 0vrige styremedlemmene for 2 ar ad gangen, 
slik at 2 trer ut hvert ar, f0rste gang ved loddtrek­
ning. Varamennene velges hvert ar ved valg . Revisor 
med varamann velges hvert ar. Dessuten velges 
valgkomite pa 3 medlemmer med valgperiode pa 1 
ar. 
Styret konstituerer seg selv med nestformann, kas­
serer og sekretcer. Styret er beslutningsdyktig nar 
minst 3 medlemmer er til stede. Det f0res protokoll 
over forhandlingene. Varamennene kan m0te pa 
styrem0tene, men har bare stemmerett nar de trer 
inn for et styremedlem. Arbeidet med enkeltsaker 
kan forega i utvalg som oppnevnes av styret. 

§4 
Arsm0te holdes innen utgangen av februar. Arsm0-
te skal: 
a . Behandle arsmelding og revidert regnskap for 

kalenderaret. 
b . Velge formann, 0vrige styremedlemmer og vara­

menn, valgkomite og revisor i samsvar med ved­
tektenes § 3 . 

c. Fastsette kontingenter. 
d . Behandle innkomne saker. 
e. Fastsette arbeidsplan for innevcerende ar. 
Det innkalles til arsm0te med minst 3 ukers varsel. 
Men innkallelsen skal f0lge : Arsmeldnig, regnskap, 
forslag fra valgkomiteen, innkomne saker og ar­
beidsplan. 
Saker som 0nskes behandlet pa arsm0tet ma vcere 
styret i hende innen 15 . januar. 
Det kan innkalles til ekstraordincert arsm0te nar 
styret eller minst 1/ 5 av medlemmene forlanger 
det . 

§5 
Forslag til endringer i eller tillegg til disse vedtekter 
ma sendes styret innen 15 . januar. Forslag til ved­
tektsendring behandles av arsm0tet og ma vedtas 
med minst 2 / 3 flertall av de fremm0tte . 

§6 
Eventuell oppl0sning av Telemarkkanalenes Ven­
ner ma behandles som forslag til vedtektsendring. 
Arsm0tet vedtar hvem som skal overta foreningens 
aktiva og passiva. 
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