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Siste nytt fra

Jubileumssommeren som ble en
jubelsommer!
Telemarkskanalens 100-ars jubi-
leum er né gatt over i historien.
Forut for jubileumssesongen var
forventningene mange og store.
I alle kanalkommunene jobbet
man med planlegging av store
0g sméa kulturarrangement, pas-
sagjerbatene ble pusset opp, sel-
ve kanalen ble rustet opp, mar-
kedsfgringen ble intensivert, ja
stort sett hele fyleket rustet seg
for'Jubileumssommeren 1992.

Besgkstall pa 98.000 personer
«Kanaljubileet skal bidra til &
utvikle kanalen som kulturba-
sert reiselivsprodukt for & img-
tekomme overordnete vedtak
om gnsket vekst og sysselsetting
i Telemark fylke». Slik lgd
hovedmalsetningen og i tillegg
var det et kvantitativt arbeids-
mal pa en gkning i antall besg-
kende pa kanalen pa vel 30%
som et resultat av jubileet.
Svarte sa resultatet til forvent-
ningene? Ja, s& absolutt mener
vi. Det samlede passasjertallet i
1992 var 41.000 passasjerer og
dette er en gkning pa 58,6% i
forhold til 1991. I tillegg vet
man at sveert mange som besg-
ker kanalen ser denne fra land.
I fglge en undersgkelse som
Norsk Gallup har foretatt na i
hagst, viser det seg at hele 52%
av de som har besgkt kanalen
har sett denne fra land. Legger
man s& til antall besgkende som
kommer med egen bat, blir det
samede besgkstallet for kanalen
1992 ca. 98.000 personer. Sam-
menlignet med 1991 utgjor dette
en gkning pa 60%. At det kvan-
titative malet for jubileet er opp-
fylt er det dermed ingen som
helst tvil om!

Mediaomtale - fra A-magasinet
til Det Nye.

Jubileumsaret er over, men for
kanalen som turistattraksjon er
det bare en begynnelse. Na ma
vi jobbe videre og ri pa den bgl-
gen av oppmerksomhet som
kanalen har fatt i media i inne-
veerende ar. Det er nesten ikke
tall pa alle de artikler, omtaler,
radio og fjernsynsreportasjer
etc. som har satt kanalen i
fokus. Vi kan nevne redaksjo-
nell omtale i bla. A-Magasinet,
Bonytt, Batnytt, Batmagasinet,
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blomark,

REISER

Ny Teknikk, Det Nye, Familien,
Vi over 60, Scandinavian Boar-
ding (SAS flymagasin) Motor (til
NAFs 433.000 medlemmer),
Hotell & Restaurant Reiseliv,
Perspektiv (Widerge Norsk Airs
flymagasin), Vart Blad (til alle
NKLs 275.000 medlemmer),
Norway Now (UD's Norges Ma-
gasin) 15 artikler i Danmarks
stgrste aviser, 17 reportasjer i
svenske aviser, tyske, sveitiske
og finske aviser i tillegg til den
norske dagspressen.

TELEMARKSKANALEN

som TV-program
NRK-fjernsynet har hatt flere
innslag om Telemarkskanalen.
Kronen pa verket var imidlertid
det 45 minutter lange program-
met om Telemarkskanalen som
ble sendt onsdag 21. oktober i
programserien «Ut i naturen». Vi
takker NRK-Telemark for et
godt resultat av mange ukers
jobbing pa og langs vassdraget!

M/S «Henrik Ibsen» -
ny bat pa kanalen
Det er grunn til & tro at ring-

virkningene fra fokuseringen pa
sommerens kanaljubileum kom-
mer til & gi gkt trafikk ogsa
kommende ar. Vi har derfor
som malsetning & gke besgkstal-
let med 10% i hvert av de neste
to arene. Dette innebaerer et for-
ventet besgkstall pa passagjer-
batene pa B50.000 i lgpet av de
neermeste arene.

Det er derfor med glede vi i dis-
se dager har fatt bekreftet at
det vil seile 3 rutebater i kana-
len ogséd i kommende sesong. I
tillegg til batene som idag trafik-
kerer kanalen, M/S «Victoria» og
M/S «Telemarken», har A/S
Turist-Trafikk gatt til anskaffel-
se av en svensk bat M/S «Styr-
s6» som vil fa navnet M/S «Hen-
rik Ibsen» oppkalt etter bade
dikteren og en av de gamle kjen-
te kanalbatene som tidligere
seilte under dette navn. Baten
har idag en kapasitet pa 270
passasjerer og vil i tillegg til
kanaltrafikk veere velegnet for
charterturer i skjeergarden.

Se egen omtale av

«Henrik Ibsen» pa side 13.

Storste lass pa en kjol til Notodden

«Union IV» var den stgrste baten som gikk gjennom slusene i Ski-
en/Lgveid, 106 fot lang og hadde 6 tommer klaring i slusene,
baten er bygget ved Porsgrunds Mek. Veerksted i 1911.

Kaptein pa baten Waldemar Jahnsen, hadde en gang 171 tonn
sement ombord, lastet ved Dalen i Brevik, som skulle til Notod-
den. Kapteinen stod hele tiden i kontakt med folk pa Notodden
for & male vannstanden og dyptgaende pa baten. «Blodspreng» i
Sauarelva er det rullestein pa bunnen og nar baten kom dit rullet
man over steinene, baten tok ikke noe skade. «Union IV» gikk i
rute pa Skien-Notodden og Skien-Oslo, fortrinnsvis med sement.

—
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Fortidsminneforeningen Telemarkkanalenes Venner Telemark Historielag

innbyr til hyggelig julesamveer
fredag 4. desember
i Brekkeparken restaurant

Oppmaete i Musikkpaviljongen fra kl. 19.00
for servering av Glogg

Kjell Oskar Selman
kaserer om:
«Gamle og nye juleritualer i Telemark,
fra tilbeding til rus»

Meny
Juletallerken
dessert og kaffe
Pris kr 150,— pr. pers.

Pamelding til Ase Bjerke Jenssen,
tlf.: 03 52 12 56

innen fredag 27. desember
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Formannens spalte

Det er grunn til & gi honngr til kanalsty-
ret for satsingen og gjennomfgringen av
kanalens 100-arsjubileum.

Vel blast!

Den viktigste saken som star pa dagsor-
den na er:

Fremtidig organisering og drift av Tele-
markskanalen.

Spgrsmalet skal avgjgres i neer fremtid,
da det néaveerende kanalstyret etter pla-
nen skal avvikles i lgpet av inneveaerende
ar.

Styret i Telemarkkanalenes Venner (TKV)
har drgftet spgrsmalet i flere styremgter
og har kommet med innspill i saken bade
.1 brevs form til kanalstyret og fremlagt
'vart syn pa kanalradets mgte 6.10.92.
Dette er:

— Det bgr ansettes en person med ansvar
for helhetstenkningen omkring kanalens
fremtid. Stillingen bgr gjpres attraktiv
(hgyt lgnnet) og kreve stor kompetanse.
Vedkommende bgr samarbeide direkte
med fylkesrdédmannen.

— Prosjektgruppa for kanaljubileet med
representanter for kommunene bgr fort-
sette sitt arbeid, ikke ngdvendigvis med
de samme personene. ;
— I det ansvarlige, styrende politiske
organ bgr det veere representanter valgt
direkte fra kanalkommunene i tillegg til
representanter for eieren (fylkeskommu-
nen).

— De fylkeskommunale etatene: plansek-
gsjonen, Kkulturetaten, samferdselsetaten
0g neeringsetaten ma trekkes mer direkte
inn i arbeidet (synliggjores) og gis ansvar
for arbeidet.

— Det bgr utarbeides en wvernmeplan for
hele kanalsystemet - en helhetsplan - for
brygger og andre uklare besittelser tilba-
kefgres til kommunene.

— Hvordan kanalen skal synliggjgres i
mgtet med publikum nar kanalkontoret
blir avviklet og flyttes fra Nedre Hjellegt.
til Lagmannshggda (vegkontoret) har sty-
ret i TKV ikke noe svar pa.

Kanalstyrets spesialkonsulent Aase Strau-
me har utarbeidet flere modeller for
fremtidig drift og organisering av kana-
len. I hvilken grad vare synspunkter er
sammenfallende med kanalstyrets nar
avgjgrelsen skal tas, gienstar a se. Pa ett
punkt er vi imidlertid uenige. Det gjelder
verneplanen. Her er forhandlingene med
kommunene om overtagelse av bryggene
pa det nesermeste avsluttet, og det vil bli
opp til kommunene selv & fatte vedtak om
eventuelt regulering til spesialomrader
bevaring. Dette mener vart styre burde
veert avgjort i en helhetlig plan fer for-
handlingene startet. Vi vil imidlertid ar-
beide videre med & pavirke kommunene
til ikke & la eiendommene falle tilbake til
grunneierne og dermed ekskludere almen-
heten og tilreisende fra en rekke attrakti-
ve omrader ved kanalen

TELEMARKKANALENES
VENNER

Hvem sitter i styrer og komiteer?

STYRET Telefon:
Vidar Edvardsen, formann ........cccoceevvevenn.... 03 53 64 35
FintSkaaraal oot o o i R M e basedves 03 52 50 59
KiellP. Haugene ...........coovei e vivcssvscnsassinnes 03 99 97 48
et Branitiss e . 2. i e 03947471
Britel lodberg HolM.......c.ccvic v iorininiass 03 94 54 81
VARAMENN

Reidar JENSSEN .. i cuiemesvitssisvn mevnicsicsosnass 0352 12 56
Gerhard Hedlund 0394 43 22
KASSERER/SEKRETAER

ManetBergsli- .. ..o arnniidnmenti .. Jusas 03 52 30 65
MARKEDSFORINGSKOMITEEN

GorhardiHedINGg .....cocvmimresvsmrionratinsmssais 03 94 43 22
TEKNISK KOMITE

T Koy 4 7o) - e N T SRR e ) T 03942210
VERNEKOMITEEN

JANN JBNASOM L. .cniieeirbineesmraneesiiissdiesersssases 03 56 73 90
HISTORIEKOMITEEN

{217 o O T o =T 1 O O O e R 03 52 08 97
| REDAKSJONEN

PN SVRINBIEIEDENG . .. s wsusimrinsi sisvisssomins sk 03 52 31 57

Foreningens adresse:
Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum
3701 SKIEN
Bankgiro: 2610.22.15256
Postgiro: 0807 2100949

Forsidefoto:
D/S «Inland» ved ovre innseiling til Eidsfos sluse.

Foto utlant fra Fylkesmuséet for Telemark og Grenland

Dette nr. av «Sluseglott» er satt i World Perfect 5.1 og Mac Write,
ombrukket pa Macintosh | Quark Xpress. Bildene er scannet inn i Ado-

be Photoshop.
1. side etter ide av Kjell Dahl.
Trykk: Oluf Rasmussen A/S, Skien.

Telemarkkanalenes Venner har opp-
rettet Kanalprisen. Prisen skal ga til
personer, bedrifter eller instanser
som har gjort en seerlig innsats for at
det skal se pent og representativt ut i
miljget i umiddelbar naerhet av kana-
len. Prisen er pa kr. 5.000,- samt et
minnediplom eller grafisk blad.

Juryen — som er styret i Telemarkka-
nalenes Venner — er apen for forslag
til kandidater i 1992.

Vi vil understreke at en ikke blir pris-
kandidat etter &4 ha raket hagen eller
plukket opp litt rask og rot langs
kanalen. (Det skal en selvsagt ogsa
gjore.) Her forventer vi oss stgrre 1gft
til eksempel og forbilde for andre.
Tiltak som blir lagt merke til!

Jeg/vi foreslar til kanalprisen:

Kanalprisen 1992 \

Vi haper at prisen vil inspirere til
innsats slik at opplevelsene pa kana-
len blir rikere for savel telemarkinger
som besgkende.

Har du forslag til kandidater,
s& send dette skriftlig til

Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372
3701 SKIEN

Forslag sendes
innen 4. januar 1993

Begrunnelse:

Innsendt av:

Navn:

Adr.:

il s




Blir kanalkontoret flyttet til Vegkontoret/fylkeshuset?

Det utredes nd en ny organisa-
sjonsform for Kanalen. Kanal-
styret drgftet saken i sitt mate
6. oktober 1992. Saken vil bli
avgjort endelig i fylkesut-val-
get/fylkestinget innen utgangen
av 1992. De viktigste elemente-
ne i de nye forslag som forelig-
ger om organisasjonsform m.v.,
kan oppsummeres slik:

1 Dagens kanalstyre som idag
bestar av representanter bade
fra fylkeskommunen og kanal-
kommunene, vil bli erstattet av
et rent fylkeskommunalt styre
med fylkesutvalget som kanal-
styre.

2 Kanalkontorets ansatte i
Reiselivets hus skal flyttes til
Vegkontoret pa Lagmannshggda.
Arbeidsoppgaver med informa-
sjon og markedsfgring overfor
fritidsbatturister skal overfgres
til Telemarkreiser A/L.

38 Innenfor de rammer som
kanalbudsjettet gir rom for, blir
det opprettet en spesialkonsu-
lentstilling ved fylkesradman-
nens kontor. Spesialkonsulenten
skal ‘ha ansvar for sekretariats-
funksjonen for fylkesutvalet
som kanalstyre, for faglig koor-
dinering av  kanalinteresser
knyttet til samferdsel, kultur og
neeringsarbeidet knyttet til
kanalproduktet.

For oss som daglig arbeider med
kanalen er det naturlig nok liten
forstéelse for pkt. 1. og 2. Nar
det gjelder pkt. 1, vurderer vi
det slik at kommunene ikke vil
fé4 den medinnflytelse pa utvik-
lingen i/av Kanalen som de til
na har hatt. Ordningen med
kanalradet er ment & fortsette,
men som kjent er dette kun et
radgivende organ.

Etter at vi flyttet til Reiselivets
hus, har kanalkontoret hatt en

idiell beliggenhet rett ved Hjelle-
brygga, i samme hus som Tele-
markreiser. Beliggenheten er
sveert viktig for var kontakt
med turisttrafikken, bade mbht.
passasjer- og fritidsbattrafikken.
Samarbeidet vi har med Tele-
markreiser aret rundt, og spesi-
elt i sommersesongen vil ved
evt. flytting Dbli sterkt skadeli-
dende.

Det samarbeid vi har hatt om
markedsfgring skal etter forsla-
get ogsa opphgre. Den ordning
vi har hatt til nd har hatt med
en arbeidsdeling mellom Tele-
markreiser og Telemarkskana-
len om markedsfgringen, har vi
opplevd som en fornuftig og
praktisk ordning.

Det Dblir spennende & foplge
sakens utvikling i fylkesutvalg
og fylkesting..........

Rapport fra turistsesongen 1992

Innledning.

Det var ikke fritt for annet enn
at forventningene foran 92-
sesongen var satt ganske hgyt.
Med den mediadekning jubileet
hadde fatt, sammen med at det
ble satt inn betydelige midler til
markedsfgring, 14 det an til en
betydelig trafikkgkning 1 92-
sesongen.

Forberedelser var gjort ogsa pa
den fysiske siden for & ta imot
et betydelig gket antall turister,
enten de ville komme med egen
bat, bil/buss eller veere med en
av passagjerbatene.

Nye serviceanlegg pa Notodden,
Ulefoss og Dalen nevnes spesi-
elt, samt nyapnet Dalen Hotell.

FRITIDSBATTRAFIKKEN

Det har alltid veert meget van-
skelig & oppna den gnskede tra-
fikk i for- og ettersesong.
Hovedtyngden kommer i juli,
selv forspgk med rimeligere slu-
seavgift i for- og ettersesong
har ikke gitt merkbare resulta-
ter. Nar det gjelder fordeling av
trafikken i ar - gar igjen de
samme erfaringer: det er i fel-
lesferien de aller fleste fritids-
batene kommer.

For a kunne ta imot den forven-
tede trafikkgkning i jubileums-
sesongen, var apningstidene i
BNK utvidet i 1992. Fra man-
dag til fredag var &pent fra
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08.00 - R0.00 og pa lgrdag og
sgndag fra 08.30 - 17.00.
Apningstidene i NSK er noe kor-
tere, fordi kapasiteten der er
vesentlig bedre enn i BNK.
Sesongen ble apnet torsdag 18.
juni, og siste é&pningsdag var
spndag 9. august.
Strgmforholdene i vassdraget
var meget gunstige fra 4pningen
av sesongen, og slik forble det
0gsa hele sesongen.

Allerede fra  apningen av
sesongen i juni kunne det se ut
til at trafikken 14 opp mot det
dobbelte i forhold til 1991. I
begynnelsen av sesongen var da
0gsa veeret meget gunstig. Sene-
re et stykke ut i fellesferien ble
veeret noe mer skiftende.

TRAFIKKTOPPER
I FELLESFERIEN
Med fellesferien kom ogsa
rekordtrafikken. Helgen 11-

1R2.juli var trafikken rekordstor
i NSK. Spesielt pa Lgveid «stok-
ket» det seg helt utpa lgrdag
11/7. Samtidig med stor trafikk
oppover, kom mange nedover
fra lokalbatflaten i Norsjgvass-
draget som skulle ut til kysten.
Lordag kveld ble det derfor slu-
set til ca. 21.30 for a fa trafik-
ken unna.

Denne trafikktoppen forplantet
seg etterhvert videre oppover i
kanalsystemet og fikk sitt Kkli-

maks i Vrangfoss torsdag 16.
juli. Denne dagen ble det sluset
fra 08.00 om morgenen til
22.30 om kvelden, og det pas-
serte ialt ca. 80 bater opp/ned.
Et raskt regnestykke viser at
man 0gsa i Vrangfoss vil kunne
sluse ca. 1600 bater opp/ned i
lgpet av en maned.

Selv om noe av slusingen skjed-
de pa overtid, viser dette at
BNK med naveerende apningsti-
der fortsatt burde ha Kkapasitet
til & ta imot minst 200 flere fri-
tidsbater enn i 1992, som til na
er rekordsesongen.

Det har ikke veert mange klager
pa ventetid. Slusevertinnenes
innsats er nok en stor del av
forklaringen pa dette. De tradte
til med informasjoner og med
kaffekopper til voksne og is til
barna der ventetiden ble ufor-
holdsmessig lang.

UHELL/SKADER I FORBIN-
DELSE MED FRITIDSBATTRA-
FIKKEN

Det har heller ikke i ar veert til
a unnga at det skjer mindre
uhell med slusing av fritidsbate-
ne. Det har veert et par tilfeller
der batene har ligget for langt
tilbake i slusekammeret under
nedslusing, med det resultat at
akterenden pa baten har blitt
hengende igjen. Dette har med-
fort skader pa propell/ror.

De materielle skadene har like-
vel veert sma, og personskader
har sa vidt vi vet ikke forekom-
met. I alle fall enkelte av uhelle-
ne skyldes nok betjeningsfeil, og
oppleeringen mé igjen settes i
spkelyset.

Kanalen bgr i det hele fristilles
fra Vegvesenets politikk/regel-
verk ved ansettelse av vikarer.
I sommer har sveert mange
«veert innom» kanalen (BNK) i
kortere perioder pa 3-4 uker
hver. Det sier seg selv at det
blir mange nye innom i lgpet av
sesongen, og nar disse tildels
begynner midt i den travleste
sesongen blir det ikke tid til
oppleering.

De vikarene som tas inn i Kana-
len bgr sa langt det er mulig
arbeide hele sesongen slik at det
ikke blir for stor «gjennom-
trekk». I NSK har dette blitt
praktisert de siste arene, og det-
te er minst like viktig i den gvre
kanaldelen.

TALL FOR FRITIDSBATTRA-
FIKKEN 1992

Vi har de siste arene talt trafik-
ken ved oppslusing ved Ulefoss,
0g hatt dette som sammenlig-
ningsgrunnlag fra ar til ar. Dis-
se tallene viser sveert lave ver-
dier dersom man sammenligner
med f.eks. Dalslandskanalen og
Ggtakanalen i Sverige, som tel-
ler pa en helt annen mate.

Vi har tidligere ikke gatt ut med
noen statistikk for Skien sluser.
Etter gjennomgaelse av betalte
billetter for alle som har pas-
sert Skien sluse opp/ned, viser
vi til tabellen nede pa siden.

Det kan bemerkes til statistik-
ken for slusede bater i Skien at
tallet gjelder pr. 1/9-92. Her
gar det ogsé endel bater senhgs-

FRITIDSBATTRAFIKKEN 1992

Ulefoss sluser

tes slik at tallet kan bli enda litt

hgyere.
Nar det gjelder inntektene fra
fritidsbattrafikken, vises til

avsnittet om dette i sammen-
heng med passasjerbattrafik-
ken.

PASSASJERBATTRAFIKKEN
Sesongstart for m/s Victoria var
i 4r 22/5-92. Fra 25/6 - 9/8
skulle m/s Ringnes ga i samtra-
fikk med Victoria, men denne
perioden ble utvidet med en uke
pé& grunn av godt belegg. Victo-
ria gikk ogsa en uke lenger enn
opprinnelig forutsatt, og hadde
sin siste tur i rute sgndag 13/9-
92.

M/S Telemarken gikk i rute fra
4/6 - 8/8-92. Imidlertid var det
ogsé for denne bra belegg, og
den gikk bl.a. i rute alle sgnda-
gene i juli, noe som ikke var
med i ruteplanen. M/S Telemar-
ken har ogsa hatt et meget stort
antall charterturer pa Kanalen.

REGULARITETEN

FOR PASSASJERBATENE
Bortsett fra uregelmessighetene
som fglge av Ulefoss-uhellet og
uhellet ved Kjeldal sluse 15.juni
har det ikke veert problemer av
betydning med passasjerbatene.
Ingen av batene har sa vidt vi
kjenner til hatt driftsstans pa
grunn av teknisk svikt. Dette
bekrefter at alle driverne av
batene er serigse som i tillegg til
a yte service, ogsa holder en
god teknisk standard pa maski-
neri og utstyr forgvrig.

Fra tid til annen har det opp-
statt noen mindre forsinkelser,
som regel forarsaket av fritids-
battrafikken. Dette er et pro-
blem som en gjennom en sesong
vanskelig kan unnga helt, fordi

1986 1987 1988 1989 1990 199 1992
442 478 302 STENGT 279 290 616
Skien sluse opp/ned

1987 1988 1989 1990 1991 1992

1.793 1.449 1.2856 1.B97 1.411 2.714
Turistinntektene de siste ar

1988 1989 1990 1991 1992

Fritidsb. 384.090 184.060 463.140 401.000 590.000
Pass.b. 454.284 454.284 484.063 578.993 846.000
Totalt 838.374 838.374 947.203 979.993 1.436.000

For ordens skyld bemerkes at tallene for 1992 ikke er regnskapstall,

men antatt resultat.

det kan vise seg under en sSma-
batslusing forhold som gjgr at
det av ulike grunner ma brukes
lenger tid enn normalt.

KANALENS INNTEKTER FRA
TURISTTRAFIKKEN 1992
Etter de oppgaver som forelgpig
foreligger, utgjor antall passa-
sjerer for de tre rutebatene
totalt 40.000 inkl. chartertra-
fikk.

VURDERINGER ETTER
SESONGEN 1992

For begge trafikktyper maéa vi
kunne sies & veere forngyd rent
tallmessig mht. inntektene. Nar
det gjelder inntektene fra fri-
tidsbattrafikken ma vi selvsagt
ta i betraktning at vi har hatt
en prisreduksjon pa 30 % pa bil-
lettene. Nar vi da likevel far en
total inntektsgkning i forhold til
1992 pa neermere 50 %, ma
dette kunne sies a4 vaere meget
bra.

Selve avviklingen av trafikken
har stort sett gatt meget bra
bortsett fra de to uhell som
skjedde med sluseinnretningene.
Etter sesongen sitter vi igjen
med erfaringer som er meget
nyttige ved planleggingen av
framtidige sesonger. Et spesielt
omréade som ma fokuseres pa er
oppleeringen av vikarer.

Det bgr ogsa veere rom for
ytterligere trafikkgkning av fri-
tidsbater i BNK uten gkning av
apningstidene der. Dersom det
blir noe av kjopet av m/s Styr-
sp, vil kapasiteten for passasjer-
trafikken bli betydelig stgrre
uten at antallet passasjerbater i
Kanalen gkes i forhold til 1992.

Spennende
utfordring!

BLI MEDLEM AV
TELEMARKKANALENES
VENNER

Se innmeldingskupong
siste side




Dampdrevet Mudringsappart ferdig restaurert

Telemarkkanalenes Venner star-
tet i 1984 arbeidet med & res-
taurere en gammel dampdrevet
muddermaskin som har vert
benyttet 1 Telemarkskanalene
helt siden 1891 og fram til
begynnelsen av 1960-tallet.
Dette er den eneste gjenvaerende
dampmaskin fra Kanalens histo-
rie, samtidig som det er den
eneste dampmaskin av sitt slag
her i landet.

Maskinen ble fgrst brukt under
anleggsarbeidene av Bandakka-
nalen, i perioden 1887-1891. I
denne tiden ble maskinen benyt-
tet til & heise store steinblokker
pa plass i forbindelse med plas-
tringsarbeidet i slusekammere
og kanaler.

At Bandakkanalen var et ingeni-
grmessig mesterverk i seg selv
er klart, likefullt som at denne
dampmaskinen var et stort
framskritt innenfor anleggsvirk-
somheten. Maskinen markerte
starten pa dagens moderne
anleggsarbeider, og var kanskje
opptakten til entreprengrvirk-
somheten i Norge.

Ifplge Norsk Teknisk Museum er
den hgyst sannsynlig landets
eldste bevarte anleggsmaskin.
Etter at Bandakkanalen stod
ferdig i 1891, ble maskinen
montert pa trelekter, og funger-
te siden som mudringsmaskin
for mudring av skipsleden i
kanalene. Vi vet med sikkerhet
at maskina ble brukt til
mudringsarbeider sa langt ut
som i Herre-elva. Mudderappa-
ratet ble brukt fram til

ca. 1960. Det ble sa plassert pa
Lgveid, ovenfor Skotfoss sluser.
Det var i denne funksjonen
maskina befant seg da restaure-
ringsarbeidet startet i 1984. Det
har ogsé lykkes & bringe maski-
na tilbake til denne funksjon.

g3
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Dette betyr at vi har restaurert
bade dampmaskin og trelekter.
Maskina bestar av en grabb
med fast bom og 360 gr. sving-
vinkel med kjettingspill.
Arbeidstrykket pa staende
dampkjele var 6 bar.

Dampmaskin

Vi kan med stor sannsynlighet
ga ut fra at maskina er produ-
sert hos Priestman Brothers
Ltd., Hull, England. Den ble tro-
lig bygget en god del ar fgr
arbeidene i kanalen tok til. Vi
har grunn til 4 tro at den ble
bygget pa 1870 tallet.

Det har veert vanskelig a finne
kvalifiserte personer som kunne
pata seg vrestaureringen av
dampmaskinen. Det er Brgdrene
Sgrensen A.S. som har utfert
dette restaureringsarbeidet.
Arbeidet ble delvis ferdig vinte-
ren 1986/87. Resterende arbei-
der ble utfort vinteren
1991/92. Maskina ble montert
pé& den restaurerte lekteren i
november 1991.

Gjenstaende arbeider er a lage
hus/tak over kjelen

Det norske Veritas og Kjelkon-
trollen har vert behjelpelige
med malinger og inspeksjon av
de sikkerhetsmessige detaljer.
Arbeidstrykket for Kkjelen wvar
opprinnelig 6 bar. Vi ma Kkjgre
den pa ca. 4 bar, pga. reduksjon
i platetykkelsen som skyldes
korrosjon.

Trelekteren

Restaurering av trelekteren ble
det stgrste pkonomiske lgftet for
0ss. All utvendig hud over
vannlinja er skiftet ut.
Innvendige spant og rammeverk
samt beslag er i store trekk
beholdt. Arbeidet har pagatt i
perioder avhengig av finansie-

ok - ¢-’:_';"_~

«Muddern» fotografert ved Lunde sluser sommeren 1992

ring, og ble fullfgrt hos Knardal-
strand Slip & Verft A/S (KSV),
i Porsgrunn sommeren 1991.

Arbeidet startet opp sommeren
1986. Da ble lekteren tatt opp
pa slippen, o0g gatt over,
tettet/reparert under vannlinja.
Da var det slutt pa pengene, 0§
lekteren ble tauet til Hjellevan-
net i Skien for overvintring.
Vinteren ble sapass sngrik at
lekteren sank for oss. Der 1a
den til juni -88, da vi fikk hevet
den ved hjelp av dykker og
mobilkran.

Lekteren ble s& umiddelbart
tauet til Knardalstrand Slip &
Verft (KSV).

Arbeidet med videre restaure-
ring startet i september -88.
Fgrste fase var:

— Oppmaling av
detaljer

— Rive alt vrattent treverk:
Dekk, hytte og sider over vann-
linja..

— Tgmme lekteren for ballast
(kulestein)

— Vurdere omfang/kostnader av
gienoppbygging

Etterhvert som riving av det
ratne treverket gikk framover,
ble det avdekket mer rate enn
beregnet. Derfor ble kostnadene
atskillig stgrre enn vi hadde
regnet med. Likevel fant vi det
riktig & ga videre med arbeidene.
Ved hjelp av enkeltstaende
bidrag fra offentlige instanser
har vi na kommet i mal. Lekte-
ren har Dblitt et wvakkert syn.
Dette kan vi takke KSV for, som
har bidratt med entusiasme og
handverk av beste klasse. Alt er
kopiert etter beste evne. Trever-
ket er innsatt med linolje. Det
gikk med ca. 150 liter.

Lekteren er 13,5 m lang og 6 m
bred. Den har dyptgaende pa
0,9 m med flat bunn. Innvendig
«reisverk» bestar av 8 x 8” sta-
ende og liggende bjelker med
handsmidde festebeslag.

Pa dekket star et wirespill med
handsveiv. For fortgyning fin-
nes det to solide trepullerter, to
jernpullerter samt fire hand-
smidde halegatt. For innvendig
inspeksjon finnes to »luker» med
jernlokk.

Den originale lensepumpa var
dessverre defekt, men vi har
fatt tak i en annen tilsvarende
pumpe som ma restaureres for
montasje pa lekteren.

ngdvendige

Mudringsappatat og trelekteren fra gamle dager

Liste over de som har stottet prosjektet i form av penger

eller tjenseter

Arne Pedersen, Skien

Birger Bergland, Vrangfoss
Buer og Buer, Skien

Isak M. Nilsen, Skien
Maskinentreprengrenes Forbund
0.B.Wiik, Oslo

Isola Fabrikker (Platon)

Flere anonyme tjenester fra privatpersoner
Gjerpen og Solum Sparebank
Lunde Sparebank

Telemark Fylke (kulturmidler)
Telemark Fylke (miljgpakke)
Kanalselskapet

Telemark Tgmmersagslag

Holla, Sparebank

Union Bruk
Fortidsminnemerkeforeningen

Norsk Kulturrad, Oslo
Vetlesen presenningutleie
Brdr. Sgrensen, Surtebogen
Jotun Fabrikker, Sandefjord
Knardalstrand Slip & Verft

Vi vil nevne at kunstneren Birger Bergland har
laget et oljemaleri (80 X 110 cm.) av mudder-
maskinen, som han har gitt til prosjektet. Dette
ble kjopt av Holla Sparebank pa Ulefoss for

Kr. 12.000, og henger na i banklokalet til
almen beskuelse.



Spennende sak som TKV
gnsker a engasjere seg i

Vippebru

pa
Eidsfoss

Eneste maten & krysse kanalen
ved Eidsfoss sluse er pa sluse-
porten.

Som ledd i kulturstien Ulefoss-
Vrangfoss er dette ikke forsvar-
lig for barn, barnevogner, eldre
og funksjonshemmede.

Ved overkanalen bgr det reises
en kopi av en gammel vippebru,
utfgrt i trekonstruksjoner slik
som det var ved Skien sluse tid-
ligere.

§

Dette bildet er tatt av en modell som star utstilt ved @rje kanalmu-

seum i @stfold

e

Utstilling om
vannveier i Norge

Véare store vassdrag er i dag
ikke lenger i bruk som sam-
ferdselsare eller som viktigste
vei for tgmmertransporten.
Fortiden skal imidlertid ikke
glemmes og derfor har Norsk
Sjefartsmuseum i Oslo beslut-
tet 4 ha en utstilling om
emnet. Utstillingen apner 1.
februar og varer fram til
paske. Skulle man presentere
alle norges innsjger og vass-
drag ville det ta et langt stgrre
omrade enn museet kan huse,
sa, man har valgt & ta for seg
norges to mest betydningsfulle
vassdrag.

Telemarkskanalen fra Skien til
Notodden og Dalen vil fa en
fremtredende plass pa utstil-
lingen, sammen med Halden-
vassdraget, Glommavassdra-
get, Vorma og Mjgsa.

Det er de lokale museer og
samlinger som sta for presen-
tasjonen av gjenstander og bil-
ledmateriell, men under felles
tekstskrift.

For Telemarkskanalen’'s del er
det bidrag fra Kanalmuseet pa

Norsk Sjpfartmuseum hvor utstillingen holdes.

Ulefoss og modeller fra, modell-
bygger Thor Hansen i Skien,
som vil sta sentralt.

Ellers medvirker Mjgssamling-
ene pa Minnesund, modellbyg-
ger Age Olav Olsen, Arnes,
Fetsund Lensemuseum, og Hal-
denvassdragets Kanalmuse-
eum pa @rje.

Ikke bare vil de lokale museer
stille ut samlet, men det vil

ogsa veere lysbildekaserier fra
vassdragene i utstillingsperio-
den.

Det vil veere god reklame for
innlandssjgfarten og  sette
spkelyset pa en historie som
ikke alle er klar over, hvert-
fall ikke i hovedstaden.

Harald Lorentzen,
Utstillingskoordinator.
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Elverhoy ved
Bandakkanalen

Det rgdmalte sveitserhuset pa
Ulefoss har i neasten hundre ar
veert fylt med musikk, kunst og
festligheter. I dag er det nen-
somt restaurert og rommer: et
spokelse som flytter mgbler om
natten, en katt som er portvakt,
en huseier som fgrer musikk og
festtradisjoner videre, og bruker
Elverhgy til kunstgalleri for
lokale kunstnere.

Oppe i bakken for Bandakkana-
len pa Ulefoss ligger et rgdmalt
og romantisk hus; Elverhgy kik-
ker ned pa& husene og kanalen
langs Lanna. Lanna er navnet
pa landstripen langs Bandakka-
nelen, tidligere sentrum i indus-
tristedet Ulefoss. Her slo handt-
verkere og handelsfolk seg ned i
forrige arhundre og bygget sine
hus side om side i en lang kurve
langs kanallgpet. Det var doktor
Krohn som for neermere hundre
ar siden lot bygge Elverhgy. I
tillegg til sin legegjerning pé Ule-
foss var han musiker pé si. Han
elsket musikk og kultur. I det
vakre parkanlegget foran Elver-
hgy dirigerte han sitt eget
orkester til glede for mange til-
hgrere. Han fylte rommene i
denne herskapelige villaen med
mennesker, musikk og festlighe-
ter. Denne tradisjonen har
husets naveerende eier Kari
Nymo brakt videre. «Ta med
instrumenter og godt humgr,
sier Kari. Hun og huset trives
sveert godt i hverandres sel-
skap. De er begge romslige,

Elverhgy ligger litt opp fra, Bandakkanalen og er et stort, rgdmalt
sveitserhus bygget for naermere hundre ar siden.

gjestfrie og usnobbete. P4 Elver-
hgy holdes det julefest og som-
merfest.

I store lyse rom med god tak-
hgyde pa 3,5 meter er det nok
plass til bade dyr og mennesker.
Med en grunnflate pa 200 kva-
dratmeter er det ogsa plass til
to leieboere og et atelier i andre
etasje.

I fellesferien tar Kari Nymo ned
sine egne bilder fra veggene og
inviterer lokale kunstere til &
stille ut sine bilder. Hun omska-
per Elverhgy til kunstgalleri,
apent for alle som vil stikke
innom. Det er det mange som
gjor, bade folk fra egnen og

Kjokken og kammers er slatt sammen til et stort og trivelig

spisekjgkken

turister som ferdes langs Ban-
dakkanalen. Det er bare a legge
til ved brygga og rusle opp bak-
ken.

Oppussing med respekt

Elverhgy ble innkjgpt sveert
rimelig for ti ar siden, men
istandsettingen Dble kostbar.
Huset var nedslitt, men inntakt
uten skjemmende modernise-
ring. Huset ble pusset opp pa en
rimelig mate pa sine egne pre-
misser. Slitte dgrstokker fikk
fortsatt vise sin elde og sine
skavanker. Gamle dgrer, vindu-
er, lister og panel ble bevart.
«Det er malmfuru», sier Kari
begeistret «0g holder i mange,
mange ar enda.» Den gamle
kKjokkeninnredningen var inn-
takt og det nye som kom til ble
snekret péa stedet. Lagvis av
linolium ble fjernet og fram kom
det fineste furugulv som ble
slipt og istandsatt.

Stuene er fylt med gamle
mgbler fra fjern og neer. Allere-
de i sin tidlige barndom i Mals-
elv reddet Kari gamle mgbler og
gienstander som folk ville kaste
pa elva. Hun samlet for det ble
populeert & omgi seg med gamle
mebler. «Det var en helt annen
pris for tyve ar siden», slar hun
fast. De dyreste mgblene i huset
er fire gamle stoppede stoler
som Kkostet tre tusen Kkroner.
«Det er loslitt og lurvete her»,
sier hun, «men hva gjor vel det
sa lenge bade jeg og andre tri-
ves?

Tekst/foto: Brita Lodberg-Holm.
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Posten langs kanalvassdraget

I forrige nr. tok vi for oss
Bandak postekspedisjon og de
stempler som ble brukt der.

I dette nr. skal vi se pa post-
befordringen péa Norsjg vass-
draget.

Den eldste baten vi er kjent med
som postfgrende er H/B «Stats-
raad Stang» som traffikkerte
Norsjgvassdraget fra Fjeerekilen
til Heddalsvatn. Baten hadde
ikke eget poststempel, men det
er sett frimerker hvor batens
navn og dato er handskrevet,
sakalt handannulering. Disse er
meget skjeldne. Statsrad Stang
trafikkerte Norsjgvassdraget fra
1852 til 1866. y

I 1861 wvar sluseanlegget ved
Lgveid ferdig, og fra 1862 tra-
fikkerte D/S «Amtmann Aall
Norsjgvassdraget fra Skien til
Hitterdal paralellt med «Stats-
raad Stang». Man regner med at
«Amtmann Aall» overtok som
postfgrende bat med sakalt
«styrmannspost».

Det er ikke kjent handannule-
ringen eller stempler fra «Amt-
mann Aally, men det ville veere
hyggelig om noe dukket opp
etter 120-130 &ar. «Amtmann
Aall traffikkerte Norsjpvassdra-
get fram til 1882. Fra 1883 ble
det opprettet brevhus pa de tra-
fikkerte batene. Dette far vi hel-
ler komme tilbake til senere.

Den 1. juli 1888 ble Norsjg post-
ekspedisjon opprettet. Derved
kom postbefordringen inn i mer
faste former og servicetilbudet
ble utvidet, som det heter i dag.
Etterhvert gkte postmengden og
brev stemplet Norsjg postekspe-
disjon er relativt vanlig.

Postekspedisjonen rullerte mel-
lom de til en hver tid traffikerte
batene. Pa det meste var det
postekspedisjon ombord y
bater samtidig.

Leif Kr. Wolden,

08
Dag Aabjornsred, Porsgrunn.
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Dampskibet «Statsraad Stang»

Vi minner om at
saker som gnskes behandlet pa arsmgtet
ma vare styret i hende
innen 18. januar.

M/S «Henrik Ibsen»
Ny bat pa kanalen

N& er det ikke noe nytt at man i
Telemark kjgper kanalbater fra
Ggteborg. En av de mest Kjente
D/S «Inland» ble jo kjopt derfra
sa tidlig som i 1882, og den ble
jo pa kanalene helt til i 1950-
arene. Reddet ble den jo ogsa,
men dessverre s& falt planene
om & restaurere i fisk for baten
som na het (Nessvag» og 14 i Ski-
en for noe tid tilbake. Noe min-
dre kjent er kjgpet av den sven-
ske baten «Elfprinsen», i 1882
ogsd den fra Ggteborg. I 1887
kjopte man oppe i Kviteseid det
svenske dampskipet «Braaviken»
og ga det navnet «Dalen» og vi
ma jo ikke glemme «Telemarken»
som ble innkjgpt fra Stockholm
skjeergard for et par ar siden.

Denne gangen er det altsa
motorskipet «Styrsd» som er til-
tenkt kanalen, skipet ble bygget
ved Eriksberg mek. Verkstad i
1907 for rederiet Ggteborg Nya
Angslupsbolag, i badetrafikk fra
Ggteborg og sydover. Dampski-
pet som ble dgpt «Styrsé» var
30,91 m lang og 6,45 m bred.
Den hadde en 2 cyl. dampma-
skin som ytet 282 IHK og dette
ga baten en fart av 11,8 knop.
Skipet ble bygget for & konkur-
rere med to fartgy som bar nav-
net «Styrsé I» og «Styrsd II». Beg-
ge disse batene ble snart solgt
til Nesodden Dampskipsselskap i
Oslo, og «Styrsd I» ligger faktisk
i dag ved Akerselva munning
som lastebaten «Reigun». I 1952
byttet den ut dampmaskinen
med en dieselmotor. Hver som-
mer siden 1907 har «Styrso»
betjent reisende i Ggteborg's
skjeergard. 1 daglig rute hele
sommeren, helt frem til 1970.

Fra 1970 har «Styrstd» tilhgrt
A/B Ggteborg-Styrsg skeergards-
trafikk og gatt i chartertrafikk,
i passasjerturer til Marstrand
og til skjergarden syd for Gogte-
borg.

Pa 1980 tallet fikk den tilbake
sitt gamle utsende med hgy
skorstein og to master.

Harald Lorentzen, Nesodden

Gamle foto: Bertil Sgderberg,
Styrsgbolaget «Ggteborg»

«Styrst» pa prgvetur i Bandakkanalen, her er den i Vrangfoss slu-
ser. Foto Tom Erik Holland.

«Styrso» 1907

«Styrst» 1967
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Telemarkkanalenes Venner har dette til salgs

Konvoluttserie

utgitt av TKV i 1983 i en serie med 3 for-
skjellige konvolutter med batmotiver:

D/S «Erik», D/S «Dyre Vaa»,

D/S «Vrangfoss», alle nummerert

fra 1-600.

Konvoluttene er frankert med 2 stk.
«Victoria»-merker, kr. 1,30,

Norsk Katalog, nr. 890, gronn.

Pris kr. 50,— pr. serie.

132/m

rangfosse bygget 1913 ved Potsgrunds Mek, Vacksed
for rederi Bandak-Skien Kanal

Postkort

4 motiver fra kanalen.

4 kort 29 x 21 cm kr. 30,—
4 kort 15 x 10,5 cm kr. 15,—

Silketrykk
av D/S «Victoria»
og D/S «Henrik Ibsen»
format: 48 x 68

(./-///' holiod
7;?%@._{7’9@ BAR Pris pr. stk. kr. 100,-

—

Undertegnede gnsker a bestille:

antall Konvolutbserie Sder. Bl ' . . . ¢ cucioun v s wm vna o P v whe s kr.
antellKorE 20 KRl emrdiee. B0 = .. e s iae oy e s T kr.
antall-lort 1B X OB arm et M i | 70 oo s ien oo el R e s e s kr.
antalirsilketrykk «Victorian 8 ke, 100~ . . . v e nmv b monnosnonne kr.
antall silketrykk «Henrik Ibsen» akr. 100,— . ... ... ........... kr.
Navn

Adr.

Postnr./sted

Kupongen sendes: TKV
Postboks 372
3701 SKIEN Underskrift

Onsker du a ringe inn bestillingen, ring 03 52 92 05. Etter kl. 17.00 03 52 30 65
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Returadr.:
Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum
3701 SKIEN

Bli kanalvenn!

Meld deg inn |
Telemarkkanalenes Venner

Sommeren 1992 vil std i Telemark-kanalenes

tegn. Da runder et av fylkets storste turistattrak-

sjoner Bandakkanalen, 100 ar, og markeringe-

ge vil bli mange i alle kanalkommunene — ogséa
in.

monumentale anlegg en levende representant
for industrialismens begynnelse i Norge.

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene
ble vellykket, vitner den store aktiviteten som
ble etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene

Jubileet vil bli en sjelden god anledning overfor
omverdenen til & framheve Telemarks betyd-
ning for kunst, kultur, byggeskikk og fylkets
seeregne og vakre natur.

| 1892 var ikke Bandak-kanalen den turistatt-
raksjonen, slik vi kjenner den i dag. Dengang
var det et seerdeles dristig byggverk av stor ing-
enigrkunst, og den dag i dag befester Tele-

ble bedre, mistet battrafikken pa Telemark-
kanalene en stor del av sin betydning.

Sa kom Turistene. Cirka 25.000 har gjestet
kanalbatene arlig fra midten av 80-tallet og fram
til i dag. Det er vel in-gen som vet hvor mange
som avlegger de mange severdigheter langs
den over 100 kilometer lange kanalstrekningen
et besok. At betydningen for de enkelte lokal-

mark-kanalene seg som en unik ferdselare her i
landet. Ogsa internasjonalt sett er kanalens

samfunn er store, er derimot hevet over tvil.

Telemark-kanalenes Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk
grunnlag arbeider for fortsatt drift av Telemark-kanalene, for vern av min-
nesmerker, natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til
driften av kanalene. Telemark-kanalenes Venner onsker a stimulere til okt
bruk av kanalene og vassdraget som ledd i bade neeringsvirksomhet og
ferie/rekreasjonssammenheng.

Medlemsskap i Telemarkkanalenes Venner, koster for privatpersoner kr. 100,- pr. ar,

firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar.

Klipp ut og send kupongen til: Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum

3701 SKIEN
o T e N S O e 2= RO S B B .o L et T T
L e s e KRR, Sl (Y TSN T i N BT R N S R S T
e SN S SREY G S Postnr./sted
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