
SL USE 
MEDLEMSBLAD FOR 
TELEMARKKANALENES VENNER 

GLOTT 
NR. 2 - 1993 
9. ARGANG 



·; 

Siste nytt f ra 
MIS «Henrik Ibsen» - ny bat pa 
kanalen 

Sesongen for rutebatene startet 19. 
mai for «Victoria» og «Henrik 
Ibsen» noe senere og sa vii batene ga 
i rute frem til 12. september. MIS 
«Telemarken» starter sin rutesesong 
7. juni og gar frem til 8. august. 

Veteranen pa Telemarkskanalen, 
MIS «Victoria», har rukket a bli 111 
ar, og hun har i lengre tid s0kt en 
make av samme fine argang. Det har 
hun funnet i MIS «Henrik Ibsen», 
som er bygget i 1907 i Sverige. 
Baten ble ombygd ved Knardalstrand 
Slip & Verft i Porsgrunn og de foran­
dringer som er gjort gj0r at det blir 
en bat med et ytre pa lik linje med · 
det som preget batene pa kanalen fra 
arhundreskiftet. 

Malsetning -
10% okning i 1993 
Malsetningen for sesongen 1993 er 
en 0kning pa I 0% i fo rhold ti l 1992, 
dvs . et passasjerantall pa ca. 45.000 
pa de tre kanalbatene. Allerede er det 
forhandsreservasjoner som til svarer 
en 0kning pa 12,55% og det er en 
trend at savel grupper som privatper­
soner bestiller tidligere enn f0r. 

Opplevelse nok for en 
hel ferie ! 
I Telemarksrei sers sommerkatalog 
finner man opplevelser nok for en hel 
ferie! 

Mange Telemarkinger vi i i som­
mer ra be 0k av venner og fam ilie, 
og det er mange ganger f0r t da man 
oppdager hvilke mulugheter det fi n­
nes rundt i mermi lj0et. Bruk Tele­
markreiser til a f, en oversikt over 
arrangementer, severdigheter, attrak­
sjoner etc. , amt be tilling p kana l­
batene. 

Vi !(1nsker a ll e «ka nalvenner» en god 
sommer i Telemark. 
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Ruteplan for 

MIS «HENRIK IBSEN» og MIS «VICTORIA» 
For- og ettersesong: 19/5 - 20/6 og 16/8 - 12/9 

Man (V) Tir (H) Tir (V) Ons(H) Siin (V) 
Ons (V) Tor (H) Tor (V) Fre (H) 
Fre (V) S!!n (V)" L!!r (V) 
L!!r (H) s iin (H) 

SKIEN Avgang 08.30 08.30 DALEN Avgang 08.00 
Skotfoss Fremm0te 09.00 09.00 LArdal Frernm01e 08.30 
Ulefoss 10.30 10.30 Bandaksli 08.40 
Eidsfoss I I.IS I I.I S Spjotsodd 09.4S 
Vrangfoss I I.SO I I.SO Kviteseid 10. 10 
Lunde 13. IS Ankl3.IS Fjagesund I I.I S 
Kjeldal 13.4S Hogga 12.4S 
Hogga 14.00 Kjelda l 13.10 
Fjagesund » IS.4S Lunde 13.30 12.30 14.00 
Kviteseid » 16.45 Vrangfoss 14.20 13.20 14.50 
Spjotsodd 17.20 Eidsfoss IS . 10 14. 10 IS.40 
Bandaksli 18.3S Ulefoss IS.40 14.40 16.10 
LArdal I 8.4S Skotfoss 17. 10 16.10 17.40 
DALEN Ankomst 19.20 SKJEN Ankomst 17.50 16.SO 18.20 

H = MIS «HENRJK IBSEN» 
V= MIS «VICTORJA» I) Sp11dager avga11g f ra Skie11 kl. 09.00. Rutepla11e11 fo rskyves dermed 30 min. 

H~ysesong: 2116 - 15/8 
SKIE Avgang 
Skotfoss Fremmfi)te 

Alie dager* 
08.30 
09.00 

DALEN 
Llrdal 
Bandaksli 
Spjotsodd 
Kviteseid 
Fjagesund 
Hogga 
KjeldaI 
Lunde 
Vrangfoss 
Eidsfoss 
Ulefoss 
Skotfoss 
SKJEN 

Avgang 
Fremmiite 

Ulefoss 
Eidsfoss 
Vrangfoss » 
Lunde 
Kjeldal 
Hogga 
Fj gesund 
Kviteseid 
Spjotsodd 
Bandaks li 
Lard a l 
DALEN Ankornst 

• Skien - Dalen : 
Uke 25. 27, 29, 31 : 

Uke 26, 28. 30. 32: 

**Dalen - Skien: 
Uke 25. 27. 29. 3 I: 

Uke 26. 28, 30. 32: 

10.30 
I I.IS 
I I.SO 
13. IS 
13.45 
14.00 
IS.4S 
16.45 
17.20 
18.3S 
18.45 
19.20 

» 

» 
Ankomst 

MIS «VICTORIA»: mandag, onsdag. fredag, s¢ndag 
MIS «HEN RJ K lBSE »: Lirsdag, torsdag, 10rdag 
MIS «VICTORIA»: tirsdag. torsdag. IS') rdag 
MIS «HE RJK IBSE »: mandag. onsdag, fredag , siindag 

MIS «HE RIK IBSE »: rnandag, onsdag, fredag, s¢ndag 
MIS «VICTO RIA»: tirsdag. torsdag. l0rdag 
MIS «HE RJK IBS E »: Lirsdag. torsdag. 1¢rdag 
MIS «VICTORlA»: rnandag, onsdag. fredag. s¢ndag 

Ruteplan for MIS «Telemarken» 
Forsesong: Hl!yscsong : 
7/6-25/6 28/6-8/8 
Man, Tir, Man . Ons, 

Ons. Tor. Fre Fre, S0n 

Avgang 09.00 09.00 
Fremm0te 10. 10 IO. IO 

11.00 I 1.00 
I I .4S I 1.45 

« 12.20 I2.20 
Ankorn;,t 13.45 13.45 

vgang 14.00 I4 .00 
rcmm0tc 14.35 14.35 

15. 0 15.30 
16.00 16.00 

« 17.10 I7 . IO 
Ankom' t I . 0 IS.30 

Alie dager** 
08.00 
08.30 
08.40 
09.4S 
10. 10 
I I.I S 
12.4S 
13.10 
13.30 
14.20 
15. IO 
I5.40 
17.10 
I7 .SO 

Hoysesong: 
28/6-818 
Tir. Tor. 

L_,r 

08 .00 
09 . 10 
10 .00 
I0.45 
I 1.20 
12.45 

I3. 10 
I .45 
I4.40 
I5. IO 
I6.20 
I7.30 

Ml «Telemarken» er lcd ig for chartcroppdrag utenom den fastc rutcplancn, amt i pcri ­
odcn f ~r 716 og ettcr I 1993. 

B tilling og chartertilbud for kanalbatene far dere vcd a ta kontakt med: 

Telemarkrei er /L Po,tbok' 743 Hjcllcn - 3703 Kl ' - Tlf. 35 5 0 00 - Fax : 5 52 70 07 . 

Nyheter fra Telemarkskanalen 
Naturlig nok er aktivitetsnivaet 
atski llig lavere foran 1993- esongen 
enn tilfellet var foran jubileet i fjor. 
Budsjettene er igjen pa "normalt" 
niva, noe som n0dvendigvis avspei­
ler seg i aktivitetsnivaet. Likevel er 
det ogsa foran 1993-sesongen gjen­
nomf0rt arbeider av bade estetisk 
verdi , sikkerhets- og vedlikeholds­
mess ig art og rene serviceti ltak. 

Markedsforing/informasjon foran 
1993-sesongen. 
Telemarkreiser AIL har som et ledd i 
~organiseringen av Telemarkska­
. en, fra l/1 -93 fatt ansvaret for 

markedsf0ringen overfor fritidsbat-
folket. 

Det er foran 1993-sesongen gjen­
nomf0rt et ordin rert program mht. 
markedsforinglinformasjon. Tele­
markskanalen deltok ogsa i ar pa 
Reiselivsmessen pa Sj0Iyst, sammen 
med Nome kommune. 

Reiselivsmessen var i ar enda bed­
re bes0kt enn i 1992. 
I februar var vi sammen med Krage­
r0 og Info S0r (S0rlandet) represen­
tert pa batmessen i G0teborg. Ned­
gangstidene i Sverige gjorde nok sitt 
til at det j ar var ca. 10.000 fre rre 
~s0kende. Samarbeidet med Krage­
• og Info S0r var meget vell ykket, 
og vii nok kanskje danne et m0nster 
ved framtidige messedeltakel er og 
andre markedstiltak. 

I mars maned deltok vi pa " j0en 
fo r alle" i 0 lo - sammen med Kra­
ger0. Pa denne messen ble utpr0vd et 
nytt "konsept" med 6 dager mes e i 
tedet fo r 10 dager. Dette kull e vi e 

seg a bli velykket. Pa pressedagen 
fikk f r0vri g N me kommune m 
f0r te innland kommune tilde lt pri ­
sen som be t be tkommune 1992. 

Pa aJle d tr m 

Dalen, hadde mange sett, og av den 
grunn fiitt lyst til a skaffe seg infor­
ma jon om kanaltur. 

H0sten 1992 ble det sendt ut ti lbud 
til endel st0rre batforeninger i Oslo­
omradet om lysbilde- og videovis­
ning. To foreninger (med en samJet 
medlemsmasse pa 2.400) svarte ja til 
ti lbudet, og fikk bes0k fra Kanalen. 
Ellers har ogsa vrert bes0kt batfore­
ning i Helgeroa samt 2-3 andre typer 
fore ninger i Sk.ien/Porsgrunnsomra­
det med lysbilder etc. 

Bygningsmessige arbeider. 
I 10pet av vinteren er reparert endel 
av bygningene ved Vrangfos . Lave­
bygningen i bakken ovenfor sluse­
mesterboligen er restaurert. Hele tak­
konstruksjonen er skiftet ut. Videre 
ble deler av reisverk, kledning og 
innvendig gulv skiftet ut. Lavebrua 
inn til bygningens 2.etg. ble ogsa 
reparert. 

Pa slusemesterboligen i Vrangfo s 
er det ogsa foretatt endel reparasjo­
ner pa verandaen. Flere av sperrene i 
taket er skiftet - det amme med hj0r­
ne tolpene, noe av bunnsvillen og 
defer av rekkverket. Pa verandataket 
er nil. laget utskott pa idene for a 
beskytte underliggende treverk bed.re 
mot vrer og vind. Kanalen egne 
ansatte har utf0rt arbeidene. 

Utskifting av nedre luseport i 
Vrangfoss. 
I l0pet av varen 1993 ble nedre lu e­
port i Vrangfo k.iftet ut. Skifte av 
nedre p rt er alltid noe mer kompli-
ert enn "mell omporter", fordi nedre 

del av porten aJltid tar uilder vann . 

Ti I dette pr jektet var det n0d­
vendig med innleie av lepeb t, lek­
t r 0 mobi lkran amt dykk rtjenes­
ter. Arbeid t med dem ntering av 
den gamle, oppbygging av den nye 
p rtcn m.v., bl om tidligere utf0rt 
av kanal n egne mann kaper. Tre­
mat ri alene ( p ialfuru) var . kjrert 
p kanal n gen . ag p Vrangf 

Reparasjon av muren i Vrangfoss. 
Ved Vrangfoss var en stein i muren 
ved " mieporten" glidd noe ut. Dette 
skapte problemer ved apningen av 
porten, og matte rettes pa for sesong­
en. Steinen som var glidd ut, ble dun­
ket inn pa plass med gravemaskin , og 
ble deretter forankret til fjell. 

Bedring av ventemulighetene ned­
str0ms Ulefoss. 
Pa nedsiden av Ulefoss sluser er det 
venteplasser ved muren/moloen i 
underkanalen. Muren er h0y, og det 
har vrert noe vanskelig a ga iland pa 
den fra fritidsbater. Deter nil. laget en 
smal brygge i ca. 90 meters lengde 
pa muren. Dette bedrer bade fort0y­
ningsmulighetene og mulighetene til 
a ga i land. 

Disse arbeidene ble ogsa utf0rt av 
kanalens egne mannskaper. 

Brygge ved Michaelshula. 
Fra fritidsbatfolk har det gjennom 
mange ar vrert klaget pa manglende 
brygge ved Michael hula. Saken har 
vrert midlertidig 10 t bl.a. ved a 
anlegge t0mmerklubb pa stedet nar 
det var arrangementer m.v. 

a vii vi fa en permanent brygge 
pa ca. 5,5 m Jengde. Bryggen vii bli 
bygget av Skotfoss Motorbatfore­
ning, om ogsa skal bes0rge denne 
montert pa plass ved Michaelshula . 
Grunneieren har gitt samtykke til 
plassering av brygga. 

Sesongen for fritidsbater 1993. 
Se ongapning for fritid bater 1993 er 
fa t att til 21.j uni. Det vii da vrere 
to kift ordning med helgeapent bade 
i Bandakkanalen og or 0- Sk.ien­
kanaJen t.o.m. 8.augu t. Prisen for 
hele kanal trekningen er fa tsatt til kr 

00,- for 1993. 

Og i Ar vii vi i en 5 ukers perio­
de ha lu evertinner, et tiltak om ble 
en ubetinget uk e i 1992. 

3 



•. , 

4 

Formannens spalte 

Telemarkskanalen star foran en ny turistse­
song. 

Optimjsmen er stor etter 100-arsjubileet. a 
skal det h~stes etter fjorarets storstilte opp­
rustning og markedsf~ring. Og ved Hjelle­
brygga Jigger «Victoria» og «Henrik Ibsen» 
ivrige etter a ta fatt. Nymalte og flaggpyntet 
ligger de med dampen oppe, kl are ti! 
avgang. Viktigere innslag i Skiens srerpreg 
enn mange er klar over, men vanskelig a 
male. Folk gar ombord og kan ta det med ro 
pa dekket, turen til Dalen vii ta 11 timer. 11 
timer pa vannet i ro og stillhet gjennom et 
storslatt landskap . . . . .. .. . 

Samtidig manes fram et annet bilde: Reisen 
ti l Dalen gar ikke fort nok. Hurtigbiiter, veg 
pa begge sider av vassdraget, ny bru ved 
Fjagesund. Gjennomgangstrafikk, s t~y og 
eksos, effektivitet. Et glimt av noe pa vannet 
fra bi lvinduet idet Fjagesund bru pas eres i 
80 km pr. time. Rei etiden med bi! til Dalen 
kan reduseres til kanskj e 1,5 time. 

«Victoria»'s <lager er talte. Det gikk ikke 
fort nok .. . ... . . . 

Kravet om nye og bedre veger tar ikke slutt. 
Turismen kan leve med stedvis bilveg langs 
vassdraget, men gjennomgang trafikken er 
drepende. Det for temmende er at det pa 
nytt er «kanalkommunen» Nome som tar i 
bresjen for kravet. 

- Men det er opp til oss a planl egge var 
fremtid , en fremtid der ro og stillhet vii bli 
mangelvare. Det er helt klart hva KA A­
LEN er best tjent med. 

Pa nytt etterlyser vi en helhetsplan for 
kanalen. 

P .S. Dess uten sp~ker det pa Da len hote ll . 

TELEMARKKANALENES 
VENNER 

Hvem sitter i styret og komiteer? 

STYRET Telefon: 
Vidar Edvardsen, formann ... .. .... .. ... .. .. ..... .... . 35 53 64 35 
Reidun Brauti .... .. .... .. .. .... ............... ... ............ 35 94 74 71 
Brita Lodberg Holm ...... .. ...... ........ ............ .. .. . 35 94 54 81 
Olav Haugane .. .. .. .. .. ....... .. ... .. .. .. ..... ............ 35 94 71 17 
Torill Knapstad ............ .. .... .. .. ... ..... ... ....... ...... 35 94 56 45 

VARAM ENN 
Finn Skaardal. ..................... ... .. .. .. ..... ....... .. .. . 35 52 50 59 
Kjell P. Haugene .. ... .... .. ...... .. ........ .. ............ 35 99 97 48 

KASSERER/SEKRET .LER 
Marie Bergsli. .... .... .. .. ...... .... ............ .. ............ 35 52 30 65 

TEKNISK KOMITE, vedr, «Mudder'n,, 
Tore Kvaale .................................................. 35 94 22 10 

I REDAKSJONEN 
Per Svein Bratsberg .. .. ............................. ... 35 52 31 57 

Foreningens adresse: 
Telemarkkanalenes Venner 

Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Bankgiro: 2610.22.15256 

Postgi ro: 0807 2100949 

Forsidefoto: 
D/S «Victoria» ved Ulefoss sluse, i begynnelsen av 
1950-Arene? 
Foto utlAnt Ira Fylkesmuseet for Telemark og Grenland 

Dette nr av .. s1useglott " er satt 1 World Perfect 5. 1 og Mac Writ , 
ombrukket pl! Macintosh 1 Quark Xpress B1ldene er scannot inn 1 Ado­
be Photoshop. 
1 side etter 1d av Kiell Dahl. 
Trykk: Oluf Rasmussen A/S , Skien. 
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Vandringer langs kanalen 
Det er fint a vandre langs Telemarks­
kanalen, der det er mulig. Nome 
kommune har laget kultursti fra Ule­
foss til Vrangfoss og satt istand den 
gamle kanalvegen mellom Hogga og 
R¢ymal. Begge turene gir god kon­
takt med elvel¢pet, tekniske kultur­
minner og natur. Det er alltid nye 
ting a oppdage pa slike rusleturer, 
spor etter gammel virksomhet, t¢m­
mer- lensefester, rester av en gammel 
brygge osv. Naturen byr pa overras­
kel er hele vegen: por av bever, 
kanskje far du ti! og med se et par 
~kker? Stolte svaner, ender og 
9gleliv er fl ere steder og en frodig 

flora.Vintersti lle dager er det ogsa 
fi nt a rusle langs kanalen og studere 
dyre- og fugleli vet. I en danner flotte 
former og flater pa vannspeil og stei­
ner, str¢mn inger og virvler i vannet 
er der som om sommeren. 

Den gamle kanalvegen til R¢yma1 
har fatt tilbake stabbesteinene Jangs 
ytterkanten mot vannet. De minner 
om tenner i en tanngard med sine 
sku lpturelle fo rmer. Det er mye a 
studere langs ruta, bade ved Hogga 
sluser, kraftverket og sa apner Fla­
bygd seg med ine vakre, gamle gar­
der. Rester fra gammel drift er det 
fl ere steder, men det er ikke all tid 
like lett a fo rsta hva det har vrert 

...i.i;,.ukt til alt sammen. Sa fin t det had­
• vrert med litt informasjon under­

vegs? 
lnform asjonen er pa plas langs 

ku lturstien lengre nede. Seks skil l 
fo rteller kanalens og landskapets hi -
L ri e. Vegen gar fra Ulefo !use, 
via Ulefos Hovedgard g videre inn­
over Skaravegen. Denne skogsbil ve­
gen er god a gtt pa, og innemellom 
er vi kanalen nedfor oss. 

Yed - idsf'oss er det en litt skum­
mel overga ng, ia n sluseport - ikke 
noe r r turg ere med barn vogn. Her 
¢nsker Kanalens Venner seg en vip­
peport av dct g d am l slag t! Pa 
turen fra ids f ss til Vrangfoss er d l 

n litcn avsti kker Iii utsik tpunkt l 

hv rfra helc sluscan lcgg t pfi Vrang­
foss kan b trakt s. Ku ltu rsticn gar 
over n ny angbr by g l eucr gam-
1 k nstruksjons l gningcr. 

Her et glimt fra den gamle vegen mellom Hogga og R¢ymal. 

Vi ¢nsker a fortsette tilbake til 
Ulefoss, men det ma bli samme 
vegen tilbake. eller riksvegen. Tenk 
a flott om det hadde vrert lagt ti] ret­

te for a ga fra Eidsfo s pa motsatt 
side - over grasslettene, lang bred­
den og ned over Lanna. Da kunne vi 
studert den gamle, vakre bebyggel-
en nrermere, den som la grunnlaget 

for at handel og handtverk blomstret 
pa Ulefo ved arhundre kiftet. Men 
vi ¢nsker os tilbake ti! gamle dagers 
idyll. lngen kjemmende biltrafikk, 
hus uten asfalt t¢v og forfall. Den 
gang det var bryggemilj¢er og batan-
1¢p med mye folkeliv. Gamle Aheim 
hotell med park, teater al og he te­
skys . Alt dette kommer aldri tilbake, 
men la os iallefall ¢n ke trafikken 
dempet, hu ene istand att og brygger 
og vannkontakt gjenerobret. For et 
parad is for fastboende og be ¢kende. 
Jeg ville stoppe pa heim. kj0pe en 
is og en brus, sette meg pa brygga, 

Fra brygga ved heim hotel! . ca. 1910. 

dingle med beina og betrakte batli­
vet. 

Skulle jeg ¢nske enda mer, ville 
jeg ga langs hele kanalen. I dagesvis 
ville jeg ga, helt ti! jeg var pa Dalen. 
Da hadde jeg fatt kontakt med natur 
og vann, fatt ro i sjela og utrettet noe 
tort. Kanskje er det slik flere ¢nsker 

a oppleve dette unike fortidsminne? 
La o iallefall inderlig hape at 

ikke bilen ogsa skal erobre kanalen . 
Turister ska! ikke fa fare forbi pa 
noen timer og tro at de har blitt kjent 
med Telemarkskanalen. Det tar tid a 
bli kjent med dette vassdraget for det 
er sa mangfoldig. Kanskje skal vare 
gje ter fa sykle, ri, padle eller ro 
kanalen. 

Vi ma bevare Telemarkmystikken 
rundt kanalen, f¢lel en av a bevege 
seg inn i noe pennende om bade 
krever og gir. Da tar vi vare pa opp­
levelsen pa den rette maten. 

Brita Lodberg-Holm 

Tegning: Olav H. kjeldal 



Ny b8t p8 Seljordsvann 
Telemarks-kanalen gikk til Gi.;;teborg 
for a finne en ny bat til a trafikkere 
kanalene fra sommeren 1993. 

Det skal atter bli battrafikk pa sj0-
ormens vann - Seljordsvann , og ogsa 
her gikk man til Sverige for a finne 
egnet bat 

Baten far navnet «Fji.;;llguten II» 
Men her kommer hi storien som 

har passert: 
Baten ble bygget av stal i Abo av 

batbygger Flink, og fikk ved leveran­
sen navnet «Meribuss 2» (som betyr 
Havbuss). Reder var Meri-buss Oy. 
Abo. 

I 1983 ble den solgt til Fritidsturer 
Hu sell & Lindholm i Mari neham pa 
Aland. Baten ble na d0pt «Frida». . 

I 1986 ble den solgt ti! Umea Bat­
turist AB i Umea i Nord-Sverige. «Lejonungen», Si.;;derki.;;ping 2.8. 1987 . 

Foto: Olle Renck Dette var ikke sa vellykket kan 
man tro, for samme ar, altsa i 1986 
ble den solgt videre til rederi AB 
Gi.;;ta Lejon i Si.;;derki.;;ping og omdi.;;pt 
til «Lejonungen». 

I Si.;;derk0ping har den gatt pa kor-

te turer pa Gi.;;ta kanal mellom Si.;;der­
ki.;;ping og kanalens munning i 0ster­
sji.;;en . 

Selskapet som eide baten gikk 
nylig konkurs. 

Foto og opplysnjnger ved Olle Renck. 
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Ferskvannskippere 
far egen organisasjon 
Det finnes en del ferskvanns-slcippere rundt om i landet. 
Skipperne som seiler med turistbater, ferjer eller i annen tra­
fikk pa et eller annet ferskvann . Na far dj sse sin egen interes­
seorgani sasjon. 

Det var i forbindelse med Kanaljubileet i fjor sommer at tan­
ken om en egen forening for innlandsslcippere ble unnfanget. 
Et interimstyre med «Skiblander»s kaptein, Finn Torhus som 
leder ble nedsatt. Ny lig m¢ttes interim tyret pa Brrek' s 
Motell i Kviteseid for a Legge opp den videre strateg ien. 

Malet er i f¢rste omgang a fa med 15- 20 innlands Icippere i 
fore ningen, forte ller Age Olav 0 1 en, som har patatt seg 
sekretrerfunksjonen. 

Men hvorfor en egen forening for innlandsskipperc? 
Vi syntes det er fornuft ig at di se skipperne fa r in egen 
organisasjon og navnet pa foreningen blir oreni ngen for 
norske Ferskvan n - kippere (NFK). 

Selvsagt k mmer forcningen ti! a ta scg av aker som er vik­
ti gc for fe rskvannsskippcrne, m n min l li ke mye kommer vi 
Lil a legge vekt p dct S sia lc amvrercl, f rtcller 01 en. 

Ti l h¢sten planl egger forcningcn en amling omb rd pc « ki ­
blandcr» pc Mj¢sa. m ct c rs tid h, per de , f Lil ct t¢rrc 
arrangcm nt i K vit cid . 

Ferskvanns kippcrne skal n, f, sin egcn forcn ing. I Kvitescid nyl ig 
var imerimstyret og and re som s;in kcr , f, til en sl ik rganisasj 11 

samlct. P bildet ser vi Trond orclnes, J han Rye-Holmb c. Age 
Olav 01 en, Randi Bra:k, uclmuncl Bra~ k og lcclcrcn Finn Torhus 
(foran). 

inn Torhus er . m nev nt va lgt ti! I der av interimstyrct, s m 
cll crs be L r av J han Ryc-Holmbo p «Viet ri a» g ge 

lav !sen, s m har ekreta:rfunksjoncn. 

Posten langs kanalvassdraget 
I tidligere artikler har vi tatt for oss postekspedisjonene 
ombord pa batene. Na skal vi se pa postapneriene/kontor 
og brevhus langs vassdraget. 

Vannveien opp gjennom fylket ble selve livsnrerven . 
Dette gjaldt for transport av passasjerer, gods og ikke 
minst post. 

Det f0rste poststedet langs kanalen vi kommer til er 
Skotfoss, eller Li.;;veid postapneri som det het den gang 
det ble opprettet. I 1913 skiftet det navn ti! Skotfoss og 
fikk etterhvert status som underpostkontor II. 

Her vises noen av stemplene som er brukt: 

L0VEID 
SKOTFOSS 

HANDSKREVhT 
(L0VEID) 

SKOTFOSS 
OPPR. 
N.ENDR. 

01. 07. 1886 PA 

01.01.1913 UPK II 

29. 11.86 - 22.05. 03 - 31.12.12 24.12.13 - 11.11.35 10.02.39 - 02.04.61 

FATT STEMPEL 18S8 

(2) 

I 

/ 
01.12.47 - 06 . 12 . 47 05 . 02.60 - 22.12. 71 19.09. 72 - 07.04.87 03.06. 72 - J BRUK 

FATT STEMPEL 
MARS 1972 

FATT STEMPt:L 
MARS 1972 

Neste topp fo r postlevering er Bergan brygge hvor 

•

ten ti l Mre lum postapneri ble hentet. Dette postapne­
ble opprettet j 1874 og nedlagt i 1978 etter 104 ar 

drift. 
D is e stemplene ble brukt: 

MJELUM 
MJELUM OPPR . 

NEDLAGT 
01.01.1674 PA 

01.06.1976 

11.04. 78 - 28.04.85 23.07.01 - 15.03.37 13.03.39 - 29.11.57 25.07.59 - 25.08 . 59 

FATT STEMPEL 1685 

10.06.60 - 23.03.71 24.07.72 - 31.05.78 

FA TT ST(MP(L 
MARS 1972 

Under Mrelum postapneri Ia brevhuset Stavdi.;;l/Stav­
dal. Dette ble opprettet i 1896 og nedlagt i 1958. I de 
siste arene var det neppe noen virksomhet ved brevhu­
set. 

Her er stemplene som ble brukt, og disse er relativt 
sjeldene. 

Her er stemplene: 

STAVDAL 
STAVD0L 
STAVDAL 

OPPR . 

N.ENDR. 

NED LA GT 

01 . 07 . 1696BRH 

03.02 .1 934 BRH 

01 . 01.1956 

Pa turen videre langs Norsj0 kommer vi til Ols bryg­
ge hvor posten ti! Helgen postapneri ble levert. Dette 
postapneriet ble opprettet i 1886, skiftet navn til Helgja i 
1944 og ble nedlagt i 1972. 

Fi.;;lgende stempler ble brukt: 

HELGEN 
HELGJA 

HELGJA 

OPPR. 
N. ENDR . 

NED LA GT 

01. 07. 1886 PA 

01.10.1944 PA 

01.02.1972 

13.02.68 - 08.12.36 05. 07 .40 - 26.08.44 18.07.45 - 02.07 . 70 19.12. 70 - 24. 11. 71 

FATT STEMPEL 1888 FATT STEMP£L 
OKTOB£R 1970 

De po tapneriene vi na har nevnt fikk ikke tempel 
med en gang de ble opprettet, ek empelvis gikk det 7 ar 
fi.;;r Mrelum fikk tempel. Da ble gjerne frimerket kry set 
over og ted navn og dato krevet for hand, sakalt hand­
annulering. Di e er re lati vt je ldne og far et amlerhjer­
te til dunke litt fortere nar de dukker opp. 

Vil en vite m r om post tedene langs kanalen (fl e re 
artikler vii fi.;;lge i « lu egli.;; tt»). 

Po,tstemplcne er hentet fra : 
Katalog over po~t\tcmpler i Telcmark. 386 ~­

tgiu av . kicn Filatcli\tklu b 19 9. 
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B 
Returadr.: 
Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Bli kanalvenn! 

Meld deg inn i 
Telemarkkanalenes Venner 

I 1892 var ikke Bandak-kanalen den turistatt­
raksjonen , sl ik vi kjenner den i dag. Dengang 
var det et soordeles dristig byggverk av stor ing­
eni0rkunst, og den dag i dag befester Tele­
mark-kanalene seg som en unik ferdselare her i 
landet. Ogsa internasjonalt sett er kanalens 
monumentale anlegg en levende representant 
for industrialismens begynnelse i Norge. 

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene 
ble vellykket, vitner den store aktiviteten som 
ble etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene 

ble bedre , mistet battrafikken pa Telemark­
kanalene en stor del av sin betydning. 

Sa kom Turistene. Cirka 25.000 har gjestet 
kanalbatene arlig fra midten av 80-tallet og fram 
til i dag. Det er vel in-gen som vet hvor mange 
som avlegger de mange severdigheter langs 
den over 100 kilometer lange kanalstrekn ingen 
et bes0k. At betydningen for de enkelte lokal­
samfunn er store, er derimot hevet over tvil. 

Telemark-kanalenes Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk 
grunnlag arbeider for fortsatt drift av Telemark-kanalene, for vern av min­
nesmerker, natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til 
driften av kanalene. Telemark-kanalenes Venner 0nsker a stimulere til 0kt 
bruk av kanalene og vassdraget som ledd i bade nooringsvirksomhet og 
ferie/rekreasjonssammenheng . 

Medlemsskap i Telemarkkanalenes Venner, koster for privatpersoner kr. 100,- pr. ar, 
firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar. 

Klipp ut og send kupongen til: Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Navn Navn 

Ad r. Adr. 

Postn r./sted . . . .. . . . ... . . ... . . . .. .. .. . . ... . . .. . . . .. . . .. . .. . . .... . Postnr./sted ...... ............. ....... ......... ................. . 




