MEDLEMSBLAD FOR £ NR. 3 - 1993
TELEMARKKANALENES VENNER VENNTER : 9. ARGANG




Rekord pa Telemarkskanalen

Nok en gang kan vi se tilbake pd en
suksessrik sommer ndr det gjelder
trafikken pd Telemarkskanalen. Ju-
bileumssommeren 1992 slo alle tid-
ligere rekorder i moderne tid med
en gkning pd 58,6% i forhold til
1991.

Mélsetningen for 1993 var a oke
med ytterligere 10%, og dette skul-
le vise seg vare et beskjedent mil.

Det samlede passasjerantallet pa
de tre kanalbdtene M/S "Victoria",
M/S "Henrik Ibsen" og M/S "Tele-
marken" ble 47.056 passasjerer, en
okning pd 19.7 % 1 forhold til

"Jubileums-sommeren -92".

Ny bat pa kanalen -

M/S "Henrik Ibsen"

Ved en heytidelig seremoni i Pors-
grunn den 28. mai fikk baten sitt
nye navn, M/S "Henrik Ibsen",
efter 4 ha seilt siden 1907 i Gate-
borgs skjergird under navnet M/S
"Styrse".

Gudmor ved begivenheten var
fylkeskultursjef Rigmor Grande.
M/S "Henrik Ibsen" ble tatt godt
imot fra forste dag, og biten har
hostet mange lovord i lepet av som-
meren. Bdten har en kapasitet pa
220 passasjerer og denne okte kapa-
siteten pd kanalen har selvfolgelig
vert en medvirkende 4rsak til at
trafikkekningen har vert sa stor.
M/S "Henrik Ibsen" har seilt i sam-
trafikk med M/S "Victoria", og det
har vist seg at baten fungerer tek-
nisk meget godt i kanalen, dette til
tross for endel skepsis, for sesong-
start, med tanke pa batens storrelse.

Lang kanalsesong krever okt
servicetilbud
Sesongen som ligger bak oss har
vart lang, med start 19.5 og siste
seiling 12.9.

Som vel de fleste husker har ikke
sommeren vist seg fra sin beste side

Nytt fra

og heller ikke hesten har svart til
forventningene her. Dette var sann-
synligvis en av drsakene til at siste
del av kanalsesongen ikke fikk det
passasjertallet som vi hadde onsket.
Vi har imidlertid forhdpninger om
at hesten skal bli et godt alternativ
til vartrafikken. Mange turoperato-
rer, spesielt utenlandske, har enske
om et tilbud utenfor selve hoyse-
songen, slik at det for framtiden
burde vare et marked ogsd for
kanaltrafikk utover hesten. Dette
vil ogsd vere en utfordring il
neringsdrivende,  severdighetene,
turistkontorene etc. langs kanalen.
Servicetilbudet ma vere pa et dl-
fredsstillende nivd ogsd utenfor
hoysesongen, for at man skal kunne
lage et attraktivt tilbud til turistene.

Malsetningen er okt andel av
utenlandske turister
Grunnstammen av  passasjerene
kommer fra Norge, og dette vil det
sannsynligvis vere ogsd i den nare
fremtiden, men andelen av uten-
landske besokende er pd vei oppo-
ver.

Vire narmeste naboland er de
omrader vi prioriterer nir det gjel-
der markedsforing av kanalen. Da
tenker vi spesielt pd Jylland i Dan-
mark, Vest -Sverige og Nord -Tysk-
land. Her har dagspressen gjennom
sine reportasjer lagt en del av grun-
den for okt kjennskap til omridet
vart, og vi arbeider nd med 4 fi de
utenlandske turoperatorene tl &
legge kanalen inn i sine sommer-
program.

Overnattingsbedriftene i Tele-
mark er gode samarbeidspartnere,
ikke minst nar det gjelder a stille
opp med kost/logi i forbindelse

REISER

med studieturer for turoperatorer
og presse. Samtidig arbeider over-
nattingsbedriftene med sine kun-
der, hvor mange av disse har kanal-
tur som et fast innslag under

oppholdet.

Kanalsesongen 1994

Ruteplan for 1994 er nd fastlagt og
den storste forandringen er at
sesongen vil starte allerede 9. mai,
hvor man de to forste ukene seiler
tre dager i uken tur og retur mel-
lom Ulefoss og Lunde. Sesongen vil
vare frem til 18.9, hvor den siste
uken er lik den de to forst i sesong-
en.

Prisene blir nermest uforandre-
de, samtidig som man vil friste med
en spesialrabatt pa 75% pa returbil-
lett i for- og ettersesong.
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~ KANALEN pa sesongen 1993

Etter "jubel-sesongen" i 1992, var vi spen-
te pd hvilke resultater det ville bli i 1993.
Med den pressedekning, kulturaktiviteter,
all den oppmerksomhet som medforte okt
trafikk, kunne det jo hende at dret etter
kunne bli et antiklimaks. Det var vel likvel
knapt noen som trodde pé noe slikt.

Med atskillig mindre penger i "sekken"
enn i jubileumsesongen, ble det foran 93-
sesongen nedvendigvis en streng priorite-
ring av tiltak som kunne gjennomfores.
Noen nye og viktige tiltak ble likevel gjen-
nomfort til 1993-sesongen:

I Apningstidene pd sendagene i
NSK ble flyttet fra 13.00-18.00 til 09.00-
15.30.

2. Pa hvert skift var det 1 1993 alltid
en "voksen" vikar. Disse ble tatt inn 14
dager  for de ordinare sommervikarene,
og fikk opplering i disse 14 dagene.

3. Alle sommervikarer i 1993 var
fyle 18 ar.

4. Grundigere opplering av som-
mervikarene. Bl.a. var for forste gang utar-
beidet et detaljert hefte om praktisk slu-
sing, med detaljerte beskrivelser for det
enkelte anlegg. Heftet kan godt kalles for
"slusevokterens ABC".

5. Ordningen med slusevertinner
ble viderefort - for noe kortere tidsrom enn
11992,

6. Utvidet mulighet for opp/nedslu-
sing i forste uka for og etter sesongen.

Av tekniske forbedringer/servicetilbud
kan nevnes:

1. Ny ventebrygge nedstroms Ule-
foss i ca. 90 m lengde stod ferdig til
sesongens start.

2. Permanent brygge v/Michaelshu-
la i Norsjo. Brygga gjor det betydelig lette-
redgdi land til denne serverdigheten,
som er den mest besokte blant fritidsbattu-
ristene.

3. Nedre port pd Vrangfoss ble skif-
tet ut for sesongstart.

4. Eksteriormessig
verandaseksjon, slusemesterbolig  Vrang-
foss.

oppussing  av

Sesongens forlop.

Tidlig i sesongen var det svaert mye vind.
Dette medforte nok problemer for endel
som hadde tenkt seg pa kanaltur med egen
bit. Trafikken i starten pd sesongen 1a da
ogsd noe under 1992-niviet.

Utover i fellesferien var ogsa vearet rela-
tivt ddrlig - med tidvis sterk vind. Regnver
var nok ikke den storste "plagen”, men det
var kalde. Badelivet florerte neppe denne
sommeren - hverken i kanalen eller andre
steder i Sor-Norge. Trafikken skulle likevel
vise seg d nd ”I‘)‘)."hw'\'dcr”. og vel si det.

Det som var mest gledelig ved den heye
trafikken, var at det ikke ble de ko-dannel-
sene av fritidsbiter som vi var vitne tl 1
1992. Dette har trolig sammenheng med
bedre dpningstider pa sendag i NSK, samt
at trafikken ser ut til 4 ha spredd seg noe
mer enn i fjor. Bedre kommunikasjon slu-
seanleggene imellom samrt bedre informa-
sjon har ventelig ogsd bidratt i positiv ret-
ning.

Det har ikke vart noen alvorlige uhell
eller skader i lopet av sesongen. Hvert ar er
det fritidsbater som blir skadet under slu-
sing. I ar har vi ikke fitt erstatningskrav fra
noen biteier om slike skader. (Det eneste
som er rapportert er en batturist som fikk
vann i trekkspillet site !!!)

Dessverre har det i sommer igjen blitt
rapportert om fritidsbatfolk som i Norsjo
har blitt trakassert av ungdommer i hurtig-
gdende passbit. De som stod bak dette er
kjent, og politiet er koblet inn i saken.

Ogsd trafikken med passasjerbdtene har
for kanalens tekniske del gitt uproblema-
tisk, uten uhell av noe slag. Den skepsis
som tidligere gjorde seg gjeldende pi
grunn av sterrelsen til den nye m/s Henrik
Ibsen, er blitt gjort grundig til skamme.
Men si mi da heller ikke bitene som skal
trafikkere Kanalen vare storre enn denne !

Tallmessige resultater

fra 1993-sesongen.

De siste drene har vi brukt Ulefoss sluse
som utgangspunkt for vire statistikker. I
1992 ble talt opp totalt 616 biter i lopet
av sommeren. | ir ser det endelige resulta-
tet til 4 bli 642 bater. Trafikken i ar var
noe mindre i juni, men det var flere bade i
juli og august - i forhold til i 1992. Malet
for 1993 ble satt til 700 bater. Vi er ganske
sikre pd at dette hadde blitt nddd dersom
det hadde vert noe mindre vind langs kys-
ten. En markedsundersokelse vi har gjen-
nomfoert ni i host bekrefter dette.

Virt andre tellepunke er Skien sluser.
Der er slusen dpen hele dret, og det er der-
for en viss lokal trafikk til langt utpd hes-
ten, og den begynner i april/mai pi véren.
I 1992 var det i lopet av hele aret sluset
2.130 fritidsbater opp/ned i Skien. Antall
fritidsbater vil i 1993 trolig bli noe hoyere
enn dette.

Tallene fra passasjertrafikken regner vi
med blir redegjort for av Telemarkreiser,
slik at vi ikke skal komme inn pad dette her.

Markedsundersokelsen hosten 1993.

I de senere drene har det blitt gjennomfort
en rekke sporreundersokelser blant de som
har reist pd Telemarkskanalen med egen

bat. Disse undersokelsen har blitt gjen-
nomfort pi den maten at alle som har blitt
sluset gjennom i Skien sluse har fitt et
sporreskjema. Skjemaet blir levert tilbake
til Skien sluse pd nedtur eller det har blitt
sendt i posten. Disse undersekelsene har
bl.a. gitt ut pa turistenes mening om ser-
vicetilbud,  slusebetjeningens  service,
dpningstider, kartverk, miljosporsmal osv.

Fra Telemarkreiser, Skien Turistkontor
og Kanalkontoret sendes det pa forespeors-
ler i lopet av et ar ut betydelige mengder
informasjonsmateriell. Det synes 4 vare en
kjennsgjerning at selv om disse foresporsle-
ne representerer hver for seg vitner om stor
interesse for kanaltur, si er det en stor
gruppe av disse som ikke kommer. Det 4
finne ut noe om 4rsaken til at de til tross
for stor interesse, ikke reiser, var en av
grunnene til at vi ensket & gjennomfere en
undersekelse med en noe annen vinkling
enn tidligere.

Det ble i samarbeid med Telemarkrei-
ser utarbeidet et sporreskjema, som ble
sendt til 446 adressater. For at flest mulig
skulle svare, ble utlyst to premier: gratisbil-
lett med egen bit Skien - Hogga - retur,
samt 1 billett med passasjerbitene for 2
voksne Skien - Lunde - retur. Det vil fore
for langt & komme inn pi resultatene fra
undersokelsen her, men de som er spesielt
interesserte i resultatene av undersekelsen,
kan fi denne ved henvendelse til Kanal-
kontoret pa Vegkontoret.

Arbeider utover hesten/vinteren og
fram mot 94-sesongen.

Etter sommersesongen har det vart gjen-
nomfort endel reparasjons- og vedlike-
holdsarbeid pé lenser pd strekningen Ule-
foss - Hogga. Darlige/brukne stokker
skiftes ut, nye lenseklaver monteres osv.,
slik at ingen lenser skal ligge og drive i sei-
lingsleden ndr sesongen begynner til viren
igjen.

I lopet av vinteren vil et portpar bli
skiftet ut. Hvilket portpar som skal skiftes
er forelopig ikke bestemt, det blir enten
port nr. 2 nedenfra pd Ulefoss eller nr. 3
nedenfra pi Vrangfoss. Skjering av materi-
aler til portbladene starter i host.

I smia/verkstedet i Vrangfoss vil det i
samarbeid med Fylkeskonservatoren bli
utfort noen arbeider som er nodvendig i
forbindelse med
brannsikkerheten.

Det vil ellers bli arbeidet videre med
bedre ventebryggene ved enkelte slusean-
legg. Spesielt pd oversiden av Eidsfoss slu-
ser er det behov for ny ventebrygge.

arbeidsmiljoet  samt



Kanalveien - en opplevelsesvei?

Vir forening - Telemarkkanalenes Venner - har bruke spalteplass
pa denne saken tidligere. Men vi har ikke tatt den helt p alvor, for
vi har trodd at bru i Fjigesund métte vare et «dodfedo: prosjekt.
Etter pressen 4 domme er det nd tydeligvis alvorlige hensikter:
— Staten stiller 23 mill. kr. til disposisjon. :
— FPylkeskommunen inviteres til & bevilge 11 mill. kr.
- Kommunene Nome og Kviteseid inviteres til 4 ordne
restfinansieringen av brua som er kalkulert
til 39 mill. kr.
Vi har tidligere konkludert med at prosjektet vil vaere en ulykke for
Telemarkskanalen som besoksobjekt, der stillhet og ren luft og rent
vann, flora og fauna er vesentlige kvaliteter for opplevelsesverdien.
Prosjektet er meningslest av flere grunner:

Obpplevelsesverdien:

Vegstrekningen langs vassdraget fra Lunde til Kviteseid er en opp-
levelsesvei slik den ligger idag. Landskapet, naturen, bygninger og
anlegg og trafikken pd vannet gir i sum en opplevelse som skiller
kanalveien fra andre veier. Bilfergen i Fjigesund er en del av opple-
velsen. Men opplevelsesverdien forutsetter at man tar seg tid, og
det ma man gjore idag, ellers m& man velge en annen rute.

Det kan ikke bli pd samme méten som f.eks. pd Dovre, der man
kan kjore gjennom et stort landskapsrom med hastighet 80-100
km pr. time. og med full sikkerhet nyte landskapet omkring seg.
Til det er virt landskap helt annerledes sméknudret og fullt av
detaljer. Ved 4 bygge bru i Fjigesund vil man gjore kanalveien il
gjennomgangsvei og redusere opplevelsesverdien i stedet for & oke
den. Det er derfor direkte misvisende & henge dette bruprosjekret
pi begrepet opplevelsesvei. Det man kan oppleve er & kjore av
veien.

Sikkerhet:

Névarende veg har lav standard og er ikke bygget med henblikk pa
gjennomgangstrafikk. Dette gjelder serlig strekningen Streng-
en—Kilen—Fjigesund. Dersom det blir bygget bru i Fjigesund, vil
dette automatisk utlese krav om utbedring av tilstotende vegnett.
Ikke forst og fremst p.g.a. okt trafikkmengde, men av rene sikker-
hetsmessige grunner. Det vil enhver forstd som har kjert denne
vegstrekningen. Terrenget er vanskelig pi mange steder, og bred-
deutvidelse vil kunne kreve store terrenginngrep eller omlegninger
med tilsvarende store kostnader.

Kostnader/prioritering:

Ifolge pressen er bru i Fjdgesund kostnadsberegnet til 39 mill. kr.
Med utbedring av tilstotende vegnett er dette prosjeke i 100 millio-
ner klassen.

Vi mener nei. Telemark Reiselivsrdd og hotellnzringen er av sam-
me oppfatning, og mener at pengene bor brukes pd d oppruste
andre og viktigere deler av vegnettet i fylket.

Med 4 nye vegbruer i sine planer, en i Fjagesund, to i Lunde og en
i Ulefoss kan kanalkommunen Nome skifte navn til «<brukommu-
nen». Og bru over Eidsfoss i Ulefoss, som kunne lose problemene
med tungtrafikken forbi Lanna, har fitt laveste priorotert. Forkla-
ringen fra Nomes ordferer om at man ikke kan takke nei til 20
mill. kr. fra Staten til bru i Fjigesund fordi midlene ikke kan flytces
til et annet prosjekt, kan ikke aksepteres. Det er jo falict m.h.t.
politisk styring.

Konsekvensvurderinger
Det er mange uavklarte sporsmél i denne saken. Hvem foretar den
okonomiske konsekvensvurderingen? Og konsckvensene for miljo,
landskapstilpassing og estetikk osv? Kan vi regne med at fylkesman-
nens miljgavdeling og planseksjonen/kulturetaten i fylkeskommu-
nen fir tid og anledning til 4 foreta nedvendige vurderinger for det
fattes vedtak om bygging? Eller er det slik at disse instansene ikke
fir uttale seg eller mister innsigelsesretten fordi det er Staten og fyl-
keskommunen som er bevilgende myndigher? I tilfelle vil det vare
et slag under beltestedet for en demokratisk planprosess.
Vi tor fremdeles hipe at fornuften seirer og at planene om bru i
Fjigesund med det den vil fore med seg blir skrinlagt.

Vidar Edvardsen

VENNER

TELEMARKKANALENES
VENNER

Hvem sitter i styret og komiteer?

STYRET Telefon:
Vidar Edvardsen, formann............cccccoeeeeneen. 3553 64 35
Beldun Bramt. o i s e 35947471
BritailLodbergFolm:....«.ccxiivbesiomiiun immeriass 35 94 54 81
OV FaUane .o i bl e 35947117
Torill Knapstad. ... man sl 3594 56 45
VARAMENN

EinfSkaargalth. . . ol e el e S 35 52 50 59
Kielt P HAOgENe == e ienesaismssmmisnbaze 3599 97 48
KASSERER/SEKRETAR

Marie Bergslo ... cnbauid seniilid . L 35 52 30 65
TEKNISK KOMITE, vedr, «Mudder'n»

fTo17o 0 475 7 ) S U b WO el e e e 359422 10
| REDAKSJONEN

Per'Svein Bratsberg . .. s oittunves 3552 31 57

Foreningens adresse:
Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum
3701 SKIEN

Bankgiro: 2610.22.15256

Postgiro: 0807 2100949

Forsidefoto:

Fra Sundkil bru, Kviteseid.

Foto: A. B. Wilse/Norsk Folkemuseum.

Bildet er tatt i 1924.

Kopi fra Fylkesmuséet for Telemark og Grenland

Dette nr. av «Sluseglott» er satt i World Perfect 5.1 og Mac Write,
ombrukket pa Macintosh i Quark Xpress. Bildene er scannet inn i Ado-

be Photoshop.
1. side etter ide av Kjell Dahl.
Trykk: Oluf Rasmussen A/S, Skien.

Telemark Fylkeskommune
v/ Fylkesrddmannen
Fylkeshuset

3706 SKIEN

Skien , den 25.04.93

Satsingen pa Telemarkskanalen de siste fem il ti arene har fort til resultater. Seerlig
etter fjorarets 100 ars jubileum ble vassdraget utpekt som satsingsomrade for
kulturbasert reiseliv i Telemark.

Telemarkkanalenes venner arbeider for gkt bruk av kanal og vassdrag bade knyttet
til naeringsvirksomhet og ferie- og rekreasjons tilbud. Vi synes denne utviklingen er
sveert positiv. Men vi arbeider ogs& med vernesiden av minnesmerker, natur- og
kulturverdier og er opptatt av kanalen som kulturminne. Det er i den forbindelse vi
gnsker & rope et varsko !

Vi har ved flere anledninger tatt til orde for at det bar lages en samlet plan for
Telemarkskanalen. Menge kommuner har glede av vassdraget med sine mange

brygger, bygninger, tekniske anlegg og uberart natur. Vi mener en samlet plan kan

ivareta flere sider ved Telemarkskanalen som miljg, kulturminne og natur. Det er
ogsé mulig & lage en samlet plan for satsing knyttet til reiseliv og rekreasjon. Dette
vil sannsynligvis kunne virke stimulerende p& nzeringen og ivareta kvalitets- og
opplevelses aspektet for gjester og lokalbefolkning. En samlet plan-vil kunne fore til
at Telemarkskanalen forblir en helhet med felles holdninger til bruk og bevaring.
Planen vil ogsa veere et viktig redskap for kommunene og utbyggere ved
igangsetting av reparasjoner, nybygging og vern.

Vier redd for at uten en slik plan og en helhetlig tenkning kan vassdraget bli utsatt
fc_>r tilfeldig satsing i trad med den enkelte kommunes politikk og naeringsplan. Det
vil kunne forringe helheten, sarpreget og den vakre naturen.

Med dette initiativet ansker Telemarkkanalenes Venner & oppfordre Riksantikvar og
Telemark Fylkeskommune til & lage en samlet plan for et av Norges starste og
flotteste nasjonalkulturminner. Vi haper at arbeidet kan bli igangsatt sa raskt som
mulig, far utbygging og satsing skyter fart i kommunene.

Telemarkkanalenes Venner vil svaert gjerne engasjere seg i arbeidet, i den grad

dette er gnskelig. Vi ber om en tilbakemeldning p& denne henvendelsen og at vi
holdes orientert om utviklingen.

Med vennlig hilsen

for TELEMARKKANALENES VENNER

Vidar Edvardsen
formann

Li‘kelydende brev er sendt Telemark Fylkeskommune v/ Fylkesr&dmannen og
Riksantikvaren.

Kopi: Fylkeskonservatoren
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RIKSANTIKVAREN Arbeidet med tekniske og industrielle kulturminner er ressurskrevende, og
- betinger tverrfaglig samarbeid bdde for prioritering, planlegging, gjennomfgring
og oppfglging. Gradvis bedrede rammebetingelser for kulturminnevernet de senere
ar har gjort innsats og engasjement stgrre og bredere enn tidligere. Til tross
for dette vil finansiering fra flere kilder vare ngdvendig i de aller fleste
prosjekter.
Telemarkskanalens venner
Postboks 372 Riksantikvaren arbeider med en nasjonal verneplan som har som mal & bevare et
representativt utvalg av tekniske og industrielle kulturminner. Bade

; 3701 SKIEN ~ bransjemessig og geografisk fordeling skal ivaretas. Planen skal gi oversikt og
' status for verneobjekter samt angi retningslinjer for det videre arbeid med disse
kulturminnene. I forprosjektet for verneplanen, som vil foreligge i innevaerende
o ik aali Sl ar, foreslds en egen nasjonal verneplan for stgrre vassdragsinnretninger.
e e e Telemarkskanalen vil naturlig inngi i en slik plan.
93/2337 D-161-176 GJ/IG 1. juli 1993
SAMLET PLAN FOR TELEMARKSKANALEN e
Vi viser til Deres brev av 25. april 1993. Ase Moe Torvariger
; . : et : ‘Q avdelingsdirektgr

Riksantikvaren er oppmerksom pé den store kulturhistoriske verdi Telemarkskanalen "
representerer, og mener en samlet plan for dette kulturminnet er et meget viktig MKQ
virkemiddel for bevaring av de kulturminnene anlegget og vassdraget tilsammen Francine Lampe
utgjer.

Fra drskiftet 1990/91 ivaretar Riksantikvaren det nasjonale ansvaret for tekniske

og industrielle kulturminner. Til grunn for arbeidet ligger Innstillingen fra Saksbehandler: Grete Jarmund. antikvar. telefon 22 94 04 97
Norsk Kulturrdds utvalg for teknisk og industriellt kulturvern fra 1988. I { ;

innstillingen er Telemarkskanalen sammen med Haldenkanalen gitt hgyeste

prioritet. Gjenpart:

y : gy . : ; - Telemark fylkeskommune, Kulturetaten
Riksantikvaren er idag involvert i bevaringen av en rekke stgrre tekniske og - Norsk Kulturrad
industrielle kulturminner, og det er derfor ikke ressurser til 4 ta initiativ til - Norsk teknisk Museum

en samlet plan for Telemarkskanalen fgr allerede igangsatte prosjekter er fgrt
videre. Riksantikvaren anser imidlertid dette initiativet sd viktig at vi likevel

vil kunne bidra gkonomisk for & fé utarbeidet planen. For et eventuelt senere
engasjement fra Riksantikvaren side vil det bli lagt vekt pd lokalt, kommunalt og
fylkeskommunalt engasjement og gkonomisk stgtte.

Riksantikvaren foresldr at det utarbeides en skisse til et prosjekt for en samlet
plan i samarbeid med antikvariske myndigheter, og at man pd grunnlag av denne
skissen sgker midler fra aktuelle bidragsytere.

I en samlet plan for kulturminnet Telemarkskanalen er det viktig at alle tiltak

for sikring, istandsetting og tilrettelegging planlegges i samrdd med

antikvariske myndigheter, og at det utarbeides retningslinjer for slike tiltak.

Det er ogsé av avgjgrende betydning at kulturminnene er sikret et formelt vern

for eksempel gjennom fredning (Lov om kulturminner) og regulering (Plan- og
bygningsloven), gjennom overdragelse til en stiftelse, museum eller en annen
juridisk person. Likeledes mé det utredes ansvaret for forvaltning, drift og
vedlikehold av kulturminnene. Tilknytting til det allerede etablerte museumsvesen
er viktig for  kunne ivareta det museumsfaglige aspektet ved kulturminnene.

Ktr. adr.: Postadresse: Telefon: Telefax: Saksbehandlers
Dronningensgate 13 Postboks 8196 Dep (02) 94 04 00 (02) 94 04 04 Innvalgsnr.:
0152 Oslo 0034 Oslo



Rutefarten pa Reddalskanalen

Vi har i tidligere nr. av «Slu-
seglott» omtalt andre kanal-
omrader i Norge. | dag pre-
sentere vi Reddalskanalen
ved Grimstad.

Mens vi haster nedover den travle
E 18, si passerer vi litt syd for
Grimstad en liten kanal. Reddalska-
naten er navnet pd denne i dag sa
unnselige vannvei. For 100 ar siden
var den en viktig del av kommuni-
kasjonen med omverdenen.

Her ligger to store vann, Red-
dalsvann og Landviksvann. Disse
ble bundet sammen med den 500
meter lange Dolhol elv. Fra det
nederste vannet og ut i fjorden gikk
den 1400 meter lange Akre elven
som munnet ut i Bufjorden og Salt-
vannet.

Som pa si mange andre steder
var det skogens gull man ville ha
fram pd en sd rask méte som mulig.
Serlandet var i disse drene pa slut-
ten av forrige arhundre avtager av
tommer til sagbruk og skipsindus-
tri. Her var en vanskelig vei 4 flote,

via dammer og over land madtte
tommeret fores.

Det forste forslaget om en vann-
vei ut til Saltvannet kom i1 1864.

Man foreslo 4 senke vannene
ned til havets niva og lage en kanal
i elvelopet. Her var flotning og
kommunikasjon via dampskip de
beste argumenter.

De "negative sidene var at to
mollebruk ved vannene maitte rives.
Kanaldirektoren bifalt prosjekeet,
men som i slike saker ble bygden
delt i to deler, for og imot.

I 1873 tok man det neste steget i
saken. Det ble innkalt til et mote
pd Landvik av kanalkomiteen. Det-
te mote endte opp 1 en seknad til
departementet.

N4 var det bare & hipe at depar-
tementet ville gi sin godkjennelse til
prosjektet slik at man kunne kom-
me 1 gang.

[ soknaden nevner komiteen fire
punketer.

1. Kanalen vil lette transporten
av skogsprodukter fra Reddal.

[ 1805 ble Vestlandske Hovedvei fullfort som kjorevei fra Telemark grense til Kristian-
sand. Veien passerte Eineid, mellom Landvikvann og Reddalsvann, og da kanalen ble

bygd her fra 1876, matte veien legges om, og det ble bygd bro over kanalen. Men allere-

de rundt drhundreskiftet ble denne veitraseen oppgitt som hovedvei, og i 1915 kom den

nye bygdeveien langs Reddalsvannet, med ny bro lenger oppe i kanalen. Den gamle tre-
brua kom i forfall og ble tatt ned rundt 1930 av sikkerhetshensyn.
I 1933 ble denne delen av vestlandske Hovedvei valgt ut som et serlig interessant kulcur-

minne, og det er gjort store restaureringsarbeider pd strekningen mellom Dolholt og
Kaldvell ved Lillesand, der bide fylke, kommuner, historielag og veivesen har deltact. |
forbindelse med dette store prosjekeet ble det ogsd mulig & bygge ei ny bru, en tro kopi av

den opprinnelige sprengverk-brua. Si nd er faktisk hovedveien fra 1805 pd god vei il 4

bli en flott sykkel-trase mellom Grimstad og Lillesand.!

Reddalskanalen ligger like ost for Grim-
stad.

2. Nar kanalen er ferdig vil
interessenter i Grimstad sette i gang
en dampskipsrute mellom byen og
Reddal.

3. Kanalen vil hjelpe det ved
Landvikvann liggende batbyggeri
for fremforing av deres ferdige pro-
dukeer.

4. Senkningen ville muliggjore
en ny vei fra Reddal il den vest-
landske hovedvei.

Ved en kongelig resolusjon av 6.
november 1875 fikk komiteen som
hadde startet prosjektet gront lys av
departementet.

Endelig i juli 1876 kunne arbei-
det begynne ved dammen i Stran-
defjorden. Som
tidligere hadde foreslatt ble det il

kanaldirektoren

at man forte kanalen gjennom
Eineid i stedet for Dalholelven.

Si kom dagen da den forste
ctappe av Reddalskanalen sto fer-
dig. Aret var 1877 og som et synlig
bevis ble det meislet inn i fjellet drs-
tallet 1877 pa vestsiden av sundet,
ca 150 meter ovenfor /\grc bro.

De forste dampskip kommer pa
kanalen.
Ni gikk
stormskritt. I 1879 gikk den forste

byggingen fram med

tommerflite fra Reddal og aret etter
kunne man se den forste dampbd-
ten pd den nye kanalen.

Det ble nd dannet et dampskips-
selskap i Grimstad med navnet

Grimstad og omegn dampskibssel-

o
o

skab. Man lot bygget en bat ved
Kristiansand mek verk vinteren
1880/81. Dampskipet «Tryg» ble
bitens navn da den kom til Grim-
stad forste gang 20. april 1881, fort
av kaptein R. Salvesen.

D/S «Tryg» var ingen stor bit,
45.6 fot lang,10.9 fot bred og 4 fot
dypgaende.

Selskapet betalte 12.545 kroner
for dampskipet. Da «Tryg» kom i
fart viste det seg snart at enkelte
utbedringer av leden mitte gjores.
Man sprengte endel og dessuten
sikret man kantene langs kanalen,
da dampskipet dro med seg endel
S

Grimstad Adressetidende fortel-
ler i august 1881 at «Tryg» gjorde
en provetur gjennom seilingsleden
med ing. Setren, dampskibsdirek-
sjonen og Landviks herredsstyre.
Turen gikk godt tross kraftig vind
og sterk strom. Man skriver at
biten synes meget skikket til farten
i smale kanaler som det ogsi gjor i
sjoen. Nar dampskipsfarten kom-
mer i gang vil Reddal bli et til-
flukessted for byfolk som ensker en
utfluke skrev avisen engang.

Etter at dampskipet «Tryg» had-
de vert i drift i en sesong skriver
dampskipsselskapet «farten pi Eide

Biten «Eide», en av de dampbater som gikk mellom Grimstad, Reddal og Eide.

sogn har vart jevn og lennende,
skjent Engesund forst dpnes for tra-
fikk pd ettersommeren, driften ga
800 kroner 1 tap».

Ruten baten trafikkerte gikk fra
Grimstad to ganger daglig med
anlop av Eide og Reddal. Denne
ruten gikk man 3 ganger ukentlig,
hver torsdag 1a baten stille for ren-
gjoring og overhaling og hver sen-
dag ble «Tryg» bruke dl lystturer.
Det var stor tilstromning av folk
som ville se det fine kanalverk.

I 1882 gikk «Trygyr siledes pa
sondagsturen sin: «Til Reddal hvis
godveir afgaar «Tryg» herfra sondag
9 juli kl. 1 1/2 em. Afgang fra Red-
dal om aftenen kl. 7 em. Tour og
retour: Voksne 90 ore, born 30 ore.
Grimstad 8.7.1882. Bernt Einer-
sen.

Idag er Reddalskanalen forst og fremst en turistattraksjon, kjent blant batfolk over store

deler av Sor-Norge. Sarlig ndr vinden ute i skjargirden er i friskeste laget, er det mange

som styrer inn i Strandfjorden og oppover det lune og idylliske kanalsystemet. En natur-

perle er kanalen, men for den vitebegjarlige birturist ligger det kulturhistoriske godbiter

rundt hver sving!

Her er det den aller nyeste Agre Bru som bringer bilfolket raskr og effektivt over

kanalen og videre langs E 18, og kanskje totalt uvitende om hvilken idyll de nettopp har

gire glipp av!

P4 generalforsamlingen 1885 ble
det besluttet & opplese selskapet og
selge skipet.

Av andre skip som trafikkerte
var D/S «Eide», D/S «Reddal», D/S
«Flid» og D/S «Glimu».

Takk til Harald Lorentzen, Nesoddtangen
for stoff og Roald Hanssen, Grimstad for

bilder.

Skipsliste for Reddalskanalen

D/S «Eide»

1887: Bygget i Vikkilen av tre.
37.0-10.0-3.0 fot. 2

1887: Gikk som slepebit fra Landvik-
vann til Kalvell

1891: Solgt til Hardanger.

Videre skjebne ukjent

D/S «Flid»

Opplysninger mangler.

D/S «Glim

1880: Bygget ved Kristiansand mek
verksted

1880: Reg. i Arendal. Gikk i Reddalska-
nalen

1901: Registrert i Kristiania.

Videre skjebne ukjent.

D/S «Reddal»

1888: Gikk i rute Langesund-Kiil.

D/S «Trygy

1881: Bygget ved Kristiansand mek
verksted

30.2 brt.45.6-10.9-4.0 for. Maskin
compound 5 nhk/35 ihk.

1881: Grimstad og omegn dampskibs-
selskab

1885: Solgt til Holmestrand.

Rute Holmestrand-Sandebukten

1893: Tatt ut av ruten.

1906: ]. W. Prebensen. Risor.

Rute Risor-Sondeled-Lauget.

1914: Ny maskin Glommens mek verk
1919: Tromesunds dampskibsselskab,
Johannesen. Eydehavn

1926: Rute Arendal-Kongshavn-Eyde-
havn. Hadde postbidrag.

1928: Kjobmann ]. Jensen. Tvede-
strand.

Videre skjebne ukjent.
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Posten langs
kanalvassdraget

Vi fortsetter her artikkelen om poststeder langs kanal-
vassdraget. Denne gang tar vi for oss Nome kommune
eller Holden/Hollen/Holla og Lunde kommuner som
det het den gang,.

Etter 4 ha kommet et stykke opp pa Norsjo, der
kanalen deler seg, tar vi fatt pd Bandakkanalen. Det
forste poststedet vi kommer til da er Ulefoss. (Det er
ogsd et av de eldste i indre Telemark). Ble opprettet
som postdpneri i 1835. Hva navnet var den gang er
usikkert, men de eldste brev jeg har sett er hindskre-
vet Uhlefos. Det er nerliggende & tro at poststedet da
het Uhlefos og at navnet Holden kom inn noe senere.
Fra 1841 til 1858 er begge navn sett brukt om hveran-
dre. Kan denne navnforandring komme av flytting av
poststedet?

¢FOSy
SV )

010467

3749

01.04.87 - I BRUK

01.04.87 - I BRUK

HELGJA

i11.88°

3745

01.04.87 - 1 BRUK

I

01.04,87 - 1 BRUK

11.11.88 - I BRUK

FEN

[ 1890 skiftet stedet navn til Hollen, men brukte
stemplet Holden helt fram mot arhundreskiftet. Fra

1917 fikk poststedet sitt ndvarende navn Ulefoss.

Ost for Ulefoss, langs veien til Skien, 1 Fen post-

ULEFOSS

FEN

FEN

NYTT POSTNUMMER FRA 01.04.1987.

OPPR.
NEDLAGT

01.07.1920 PA
30.01.1988

OKTOBER 1970

01.04.1987

«Siste nytt» fra kranlekter-prosjektet

Vinteren 92/93 har "Mudder'n"
enda ein gong hatt tilhaldstad ved
Knardalstrand Slip og Verft. Det er
den siste utvendige finish som har
blitt utfort.

Til kanaljubileet i 1992 rakk me
ikkje & fi ferdig overbygget over
dampmaskina. Det har nd blitt
gjort, med ein enkel konstruksjon
av vinkeljern. Takplatene er tradi-
sjonelle galvaniserte belgeblikk-pla-
ter. Dette beskyttar sjolve dampma-
skina mot nedber. Det originale
pipereret med pipehatt har kome
pa plass att.

Fotografiet viser korleis "Mud-
der'n" ser ut idag, noksa lik slik han
ser ut pd dei gamle bildene.

UHLEFOSS OPER. 13.05.1835 PR Fodevatn—pumpa = ! ETEParcat.
HOLDEN ¢ENZ (e D Her var stempel og sylindervegg

HOLLEN N.ENDR. 1890 PA .
OLEPORS cyng P ey 01,0487 300188 serkt angripe av rust. Det gamle
DAMPSKIPSANL@PSTED. NYTT POSTNUMMER FRA 01.04.1987 374 37&" d;ln?proret tll dampsylmdrane cr
skifta ut. Sikkerhetsventilen har
‘30.0121 - 22.10.70(27.10.70 - 31.03.87(01.04.87 - 30.01.88|02.07.87 - 30.01.88 bl d f. ll

s | ItC utstyrt med sSnor ror manue
7 S |
= M’QZ /ﬁ@ '&/léf FATT STEMPEL FATT STEMPEL 4

utloysing.

12.01.38 - 17.01.58{12.11.41 - 16.12.76/08.03.57 - 18.05.61 - 24.05.84

Helge Overbe (skipper pa

"Ornen") har gitt oss ei gammal
dekksmontert lensepumpe. Ho er

dpneri. Dette poststedet, opprettet i 1920 hadde nep-
pe noen direkte kontakt med kanalen. Fikk nok all sin
post via Ulefoss sd lenge posten ble sendt pa kanalen.
Ble nedlagt i 1988.

Etter 4 ha passert Ulefoss sluser kommer vi til
«Lanna» med et par brygger og en god del bebyggelse
langs elva mot Eidsfoss.

Fra Eidsfoss til Vrangfoss gikk en popular spaservei

FATT STEMPEL 1856 SENDT FRA
KRISTIANIA

07.02.1859

Felis
P
{23 2

%

nd restaurert, har fict ny gummi-
belg og eit strok maling, og stir
montert pd dekket der det tidlegare

sto ei tilsvarande pumpe.
Det er laga ny solid dekksluke

over dpninga til lagerromet. Den

30.09.86 - 21.06.96(14.09.01 - 31.10.17(23.12.10 -

IR

FATT STEMPEL 1885  FATT STEMPEL 1897

@ som bdtturistene ofte brukee. : o : -
ZoS ; ste me hadde var for svak. Ho
_ . VRANGEFORE (som i dag er restaurert og brukes BESLE s “0“‘ wal O: Sya y .
SRR TR e A BT o For davide knasa stygt nir nokon trikka pd ho.
ey ——— | béde av bérturistene og fra lands- :
G

-

= iden) Vrangfoss ja, dette var nok
‘ den vanskeligste delen av kana-
len. Her ble det opprettet postap-
neri i 1901. Dette ble omgjort il
brevhus i 1950, for sd 4 bli ned-

lagt i 1959. Herfra kjennes bare

oo A [l o SR B W g
13.08.36 - 27.02.81[03.10.56 - 27.11.70(02.02.63 - 30.10.70[16.07.71 - 06.10.80 lllldtltg er natene i dekket gatt

over, slik at dekket er brukbart tett.

13.06.06 - 17,12.511

Det som stdr att, er innreiing av

kahytt, slik som det opprinneleg var  lett & koma til for tilsyn. Det kan Neste sommar blir det mogeleg

d sja "Mudder'n" ved Lunde sluse.

med vedovn, keyeseng, bord og nok bli behov for snemiking og

- 31.03.87|06.05.82 -

ett stempel.

30.12.70 - 31.03.87 11.06.81 31.0;.(;7

stolar. Den jobben fir me overlate lensing av og til.

FATT STEMPEL
OKTOBER 1970

til kanalmuseet.

TKV, Teknisk Komite

Tore Kvaale

Med dette ser styret i Telemark-

@

0.1080®
2730

30.10.80 ~ 31.03.87(10.12.86 - 31.03.87(01.04 E;l—le;Ul“

J?&Ud,ﬂb - 31.03.87

Poststemplene er hentet fra:

Katalog over poststempler i Telemark. 386 s.
Utgitt av Skien Filatelistklubb 1989.
Leif Kr. Wolden, Porsgrunnna

[ vinter blir "Mudder'n” liggan-
de i elva mellom Hjellevatnet og
Skotfoss. Der er det isfritt, og det er

kanalenes Venner og teknisk komi-
te seg ferdige med restaureringspro-
.\jck[clf



Lanna-
kampen for
trivsel ved
kanalen

Lanna er boligomradet langs kanalen. Det ligger rett etter
Ulefoss sluse i retning Lunde. Husrekka langs kanalen er bygget
fra 1850 og fram til ca. 1920. Lanna var den forste sentrumsdan-
nelsen pd Ulefoss. Uttalige er de naringer som har hatt lokaler i de
gamle husene pd Lanna; skreddere, skomakere, maler, garver, snek-
kerverksted, mebelforretning, bygg-mester, polsemaker, bakerier, sal-
maker, vognmaker, vognmann, urmakere, bokbinder, blomsterforret-
ning, vaskeri/- strykeri, smeder/hovslagere, mobeltapetserer, fotografer,
leger, tannleger, apotek, middelskole, meieri, hotell, kino, kafeer, dag-
ligvareforretning og bokhandel. Folk reiste til Lanna for & handle og
utfore sine zrend.
Lite etter lice har handel og naring forlatt stedet som nd er blitt et bolig-
omrdde. Men de gamle husene stdr ennd i sin mer eller mindre form. P4
1850 tallet var det bare en kjerrevei mellom vannet og husrekka.
I dag er riksveien og gjennomgangstrafikken som mest av alt preger Lanna-
miljeet.
Fram til 1980 ble tommeret flotet pd kanalen. Da temmertransporten skulle
over pa veien oppklassifiserte Statens Vegvesen den smale vegen til 10 tonn. Temmer-
lass og annen tungtrafikk dundrer forbi vegger og vinduer helt opp til annenetasjes hoyde.
I 1980 samlet Lanna og de ovenforliggende Oddenbeboere seg til en trafikk-komite som
arbeidet for bedring av beboernes livsmiljo. Henvendelse og motene med Statens vegvesen
og Nome kommune ble mange. Komiteen pipekte vantrivsel, fare for myke trafikkanter og
skader pd bygningene péd grunn av rystelser fra tungtrafikken. Det ble ogsd pdpekt manglende
skilting som viser at dette er et bomiljo, mangel pa trafikkontroller. Ikke var det fortau eller
gangsone, stedvis bare en kjorebane, og ingen sikkerhetssone for giende. Tidlig pa 80-tallet
utredet vegvesenet muligheten for 4 legge en gang- og sykkelbane ut i kanalen. Det sies at
prosjektet ble skrinlagt da det selv ikke pd ca. 40 meters dyp ble funnet fast grunn.
Veikomiteen ble avlost av det nydannede Lanna Vel, som i mange ar kjempet iherdig for
at riksveien skulle legges utenom Lanna. En alternativ veitrase Kaste- Stoadalen ble valgt i
1983, men ingenting er gjort for 4 realisere planen. Kastnad i dag er 40 mill. mot 27
mill. tidlig pd 80-tallet.
[ dag, 13 dr etter, er beboerne like langt. Den opprinnelige kjerreveien er fortsatt
riksvei, og billister presser seg forbi trapper, verandaer og utkjerseler. Ved hver ny
asfaltering har vegvesenet sneket seg lenger innpd husene. Gangsonen pa forsiden
av husene og det gronne feltet mot veien er blitt borte. Riksvegen ligger i dag
delvis pé de private grunneiernes boligtomter.
Grunnforholdene er dirlige pa Lanna, i hovedsak leire og silt. Rystelser fra
trafikken paskynder utglidninger i grunnen og gir skader pd grunnmurer,
piper og brannmurer. Det er ogsi sprekker i tapet og treverk. Mange hus-

eiere har antakelig grunnlag for skadeerstatningskrav mot Statens vegve-

sen. Veien raste ut ved nedtapping av vannet i 1984 og det var ogsi

utglidninger og veireparasjoner tidlig pid 90-tallet. Hva skjer med
boligomridet i dag?

Tegning:
Olav H. Skjeldal
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Lanna Vel sendte i juni 93 hen-
vendelse til vegsjefen om nedsatt
hastighet fra 50 ¢l 40 km i timen.
Pr. i dag, slutten av september, er
det ikke kommet svar. Nome kom-
mune er i ferd med & utarbeide
reguleringsplan for omridet Lanna
og Odden. Som en del av denne
planen skal det lages en bevarings-
plan for Lanna. Beboerne vet det er
umulig & ta vare pd de gamle huse-
ne og miljeet, uten at riksveien leg-
ges om.

Det er ikke satt av midler til ny
alternativ riksvei i «Forslag til lang-
tidsplan for Statens vegvesen Tele-
mark; Norsk veg- og vegtrafikkplan
1994-97». Den er heller ikke nevnt
som et mulig tiltak i neste firedrspe-
riode. Veien har ikke vert prioritert
i Nome kommune fram dl na.
Omridet synes «uoppdaget» av
kommunale politikere. Velets ar-
beid for 4 ta vare pd miljeet har
ikke mott noen forstdelse til na.

Vegsjefen har flere  ganger
understreket «at det er mange som
har det verre». Det er et darlig argu-
ment for 4 sende tungtrafikk gjen-
nom et bevaringsverdig boligomra-
de dl alle dognets tider, mens
bygningene rister og folk ligger
sovnlose.

Riksantikvaren sier i et intervju i
august 93 at det skal legges storre
vekt pd & ta vare pd helhetige mil-
joer som har en historie 4 fortelle
om menneskers liv og levemite,
enkeltmenneskers eller generasjo-
ners innsats; at det ma satses pa mer
helhetlig vernetiltak i brobygging
mellom kultur og naturmiljoene.
Kanalen, den gamle vannveien, og
Lannabebyggelsen er et samlet mil-
jo som absolutt ma tas vare pa. Det
md derfor bygges ny riksvei utenom
Lanna og Odden snarest. Inntil
dette skjer ma det legges sterke
restriksjoner pd gjennomgangstra-

fikken.
P Torill Knapstad

]ﬁnalprisen 95

Telemarkkanalenes Venner har opprettet Kanalprisen. Prisen skal
ga tl personer, bedrifter eller instanser som har gjort en sarlig
innsats for at det skal se pent og representativt ut i miljeet i umid-
delbar narhet av kanalen. Prisen er pa kr. 5.000,— samt et minne-

diplom eller grafisk blad.

Juryen — som er styret i Telemarkkanalenes Venner — er dpen for
forslag til kandidater i 1993.

Vi vil understreke at en ikke blir priskandidat etter 4 ha raket
hagen eller plukket opp litt rask og rot langs kanalen. (Det skal en
selvsagt ogsa gjore)! Her forventer vi oss storre loft til eksempel og

forbilde for andre. Tiltak som blir lagt merke til!

Vi héper at prisen vil inspirere til innsats slik at opplevelsene pa
kanalen blir rikere for sivel telemarkinger som besokende.

Har du forslag til kandidater,
sd send dette skriftelig til

Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum
3701 SKIEN

Forslag sendes innen 10. januar 1994,

Jeg/vi foreslér til kanalprisen:

Innsendt av:

[ o el - e & TS GO S LT S MO U
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Telemarkkanalenes Venner har dette til salgs

Konvoluttserie

utgitt av TKV i 1983 i en serie med 3 for-
skjellige konvolutter med batmotiver:

D/S «Erik», D/S «Dyre Vaa»,

D/S «Vrangfoss», alle nummerert

fra 1-600.

Konvoluttene er frankert med R stk.
«Victoria»-merker, kr. 1,30,

Norsk Katalog, nr. 890, gronn.

Pris kr. 50,— pr. serie.

"

ds Mek. Vierksied

132/m

D Q Vrangfosss bygget 1913 ved Poesgrum

for rederi Bandak-Skien Kanal

Postkort

4 motiver fra kanalen.

4 kort 29 x 21 cm kr. 30,
4 kort 15 x 10,5 cm kr. 15—

Silketrykk

av D/S «Victoria»

og D/S «Henrik Ibsen»
format: 48 x 68

Pris pr. stk. kr. 100,

Undertegnede gnsker & bestille:

antall Konvelufiaerte 8, BO= oL, oo b o cne amn o sbete o AR St R,
antall kort Q8 .Gk or ARY. GO =71 o o i iniridis i e s smbabs kv fog o5 e L
ariball KRrials: s dO 8 amREIRT. RB | S PERRITR SRR TR kr.
antall silketrykk «Victoria» 8 kr. 100,— .. ........ccvvviniunn, kr.
antall silketrykk «Henrik Ibsen» 4 kr. 100~ . ................. xr,
Navn

Adr.

Postnr./sted

Kupongen sendes: TKV
Postboks 372

3701 SKIEN Underskrift

17.00 03 52 30 65

‘Dnsker du & ringe inn bestillingen, ring 03 52 92 05. Etter k.

Det var stor stas den sommerda-
gen da “Stasraad Stang” for forte
gang la il i Ulefoss.

En av dem som var tilstede var
den t ar gamle Aaste Berget. Sam-
men med mange andre bygdefolk
sto hun pd stranda hvor ro- og seil-
biter hadde sine plasser og ventet
pa hjuldamperen som seg inn mot
elveosen. Aaste som var en av de
mange som hilste "statsraaden” vel-
kommen har i et intervju i “Var-
den” i 1935 fortalt om denne hen-
delsen.  Riktignok i  knappe
vendinger, men vi ser at folk opp-
fattet dette som en viktig begiven-
het i bygda. Hun sier at en stor
menneskemasse var  meott
fram for 4 se. Dette var noe
helt nytt. Et skip som gikk
med egen drift. Det ble
ikke drevet med seil eller
med pramroernes tunge
dretak. Hornmusikken var
der og spilte najonalsang-
en. Den gangen het den
“Senner av Norge”. Det
var ogsd forste gang folk pa steder
hadde hert hornmusikk. Fele og
floyte hadde hittil vaert musikken
for bygdefolk. Ulefoss hadde ikke
den gangen egen hornmusikk. Tra-
disjonene forteller at et tysk blse-
ensemble sto for det musikalske
innslaget ved dampskipets forste
anlop.

Ved opprettelsen av fast damp-
skipsrute ~ Fjarekilen-Heddal ~ ble
Ulefoss et viktig knutepunke for
trafikken langs vassdraget fra Nor-
sjo til Flivann og videre til Vest-
Telemark. Ny vei var bygd mellom
Bandak-kana-

len var ennd bare en tanke.

Ulefoss og Flavann.

Byggingen av brygge pa Ulefoss
ser ikke ut til at amts(fylkestinget)
har lagt vesentlig vekt pa. Heller
ikke de transportmuligheter som
bit og ny vei kunne dpne. I alle fall
heter det i fylkestingets behandling
av anlegg av brygge pd Ulefoss at
“man hen hensyn til landingsbryg-
gen pd Ulefoss forst ber se forhol-
dene an, for dette foretagendet set-

«Statsraad
Stang» forste
anlgp pa
Ulefoss ble
feiret med
hornmusikk

BV
AL A X.

“\\ ﬂll )”u

tes ut i livet, da bryggen for det
forste ikke er absolutt nedvendig.”
Forst i 1857, da batene hadde trafi-
kert Norsjo i fem dr og regelmessig
la til ved Ulefoss, ble det bygd
brygge.

Aaste Berget var plassjente fra
Gunnerud under prestegirden.
Hun forteller levende om bygda
slik den var da dampskipstrafikken
gjorde sitt inntog pd Norsjo. Bjern
og ulv kunne folk ofte se. Bare en
kilometer fra barndomshjemmet
drepte bjornen en ku da Aaste var
atte dr. Ofte var bade bjern og ulv
nergiende og helt innpa fjosvegge-
ne. Ulven tok noen ganger sauer
pa girdene, slik at folk métte passe
vel pa dyrene sine. Det hendte ogsa
at folk si bamsen tasse over Hit-
vedtjordene som ligger inn mot
skogen.

Hun forteller ogsi om bjernene
som den danske grev Rahben skjot i
Hoidalen. De ble kjort veien over
Heglandsheia til Ulefoss der greven
bodde i Peder Jensens vertshus pa

Sagene. Greven var stor og tung.
Han var virkelig en storeter.Det
fortelles at han pd turen med
“Statsraad Stang” fra Fjerestrand til
Ulefoss spiste en hel sau.

P4 Ulefoss var det vanskelig & fa
i stand en fast betjening av brygga.
Men i 1874 fikk Ole Petter Son-
dresen, stamfar til kjopmannsslek-
ten Sondresen i Skien, bevilling pa
drift av stedets skysstasjon mot en
godtgjerelse pd 100 spesiedaler.
O.P. Sondresen fir av Holla for-
mannskap attest “som en udmer-
ket, ®druelig og ordentig Mand,

og nu er i Besiddelse av de
nodvendige Heste og
Reserveheste”

Han var senn av Son-
dre Moller ved Sagbruket
og ble fodt i 1843. I
1865 finner vi ham som
tjener hos Diderik Cap-
pelen i hans nybygde hus
Holden. Ole Petter skal
ha avtjent sin verneplike
ved det kongelige slott.
Han var siledes vant med i servere
og delta i organiseringen av stands-
messige selskaper. Noe bidde Dide-
rik Cappelen og Niels Aall dro nyt-
te av. Sondresen drev sitt hotell til
1924 da han flyttet til Skien og
startet forretning der. P4 Ulefoss
ble dampskipstrafikken et viktig
element i dagliglivet. Opp dl 75
hester sto klare til & frakte varer og
folk inn i Telemark fra batene i
tiden for Bandak-kanalen ble bygd.
Sondresen var gift med Dorte, dat-
ter av kjopmann Hans Chrf. Han-
sen pé Kjerringteigen ved Gréten.

Ole Petter Sondresen ble den
siste som drev hotellet ved Ulefoss
brygge. Kanalen som forst kom og
gjorde det mulig 4 seile helt il
Dalen og senere bilene pd nyanlagte
og utvidede veier skapte lopet av
50-60 et helt annet trafikkbilde
enn det som eksisterte da Aaste
Berget og bygdefolk med henne
ropte hurra for “statsraaden”s
ankomst til Ulefoss.

Gerhard Hedlund
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Bli kanalvenn!

Meld deg inn |
Telemarkkanalenes Venner

| 1892 var ikke Bandak-kanalen den turistatt-
raksjonen, slik vi kjenner den i dag. Dengang
var det et saerdeles dristig byggverk av stor ing-
enigrkunst, og den dag i dag befester Tele-
mark-kanalene seg som en unik ferdselare her i
landet. Ogséa internasjonalt sett er kanalens
monumentale anlegg en levende representant
for industrialismens begynnelse i Norge.

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene

ble etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene
ble bedre, mistet battrafikken pa Telemark-
kanalene en stor del av sin betydning.

Sa kom Turistene. Cirka 25.000 har gjestet
kanalbatene arlig fra midten av 80-tallet og fram
til i dag. Det er vel ingen som vet hvor mange
som avlegger de mange severdigheter langs
den over 100 kilometer lange kanalstrekningen
et besgk. At betydningen for de enkelte lokal-

ble vellykket, vitner den store aktiviteten som samfunn er store, er derimot hevet over tvil.

Telemark-kanalenes Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk
grunnlag arbeider for fortsatt drift av Telemark-kanalene, for vern av min-
nesmerker, natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til
driften av kanalene. Telemark-kanalenes Venner gnsker & stimulere til okt
bruk av kanalene og vassdraget som ledd i bade naeringsvirksomhet og
ferie/rekreasjonssammenheng.

Medlemsskap i Telemarkkanalenes Venner, koster for privatpersoner kr. 100,- pr. ar,

firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar.

Klipp ut og send kupongen til: Telemarkkanalenes Venner
Postboks 372 Sentrum
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