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Rekord pa T elemarkskanalen 
Nok en gang kan vise tilbake pa en 
suksessrik sommer nar det gjelder 
trafikken pa Telemarkskanalen. Ju­
bileumssommeren 1992 slo alle tid­
ligere rekorder i moderne tid med 
en 0kning pa 58,6% i forhold til 
1991. 

Malserningen for 1993 var a 0ke 
med ytterligere 10%, og dette skul­
le vise seg vxre et beskjedent ma.I. 

Det samlede passasjerantallet pa 
de tre kanalbatene MIS "Victoria", 
MIS "Henrik Ibsen" og MIS "Tele­
marken" ble 47.056 passasjerer, en 
0kning pa 19. 7 % i for hold til 
"J ubileums-sommeren -92" . 

Ny bat pa kanalen -
MIS "Henrik Ibsen" 
Ved en h0ytidelig seremoni i Pors­
grunn den 28. mai fikk baten sitt 
nye navn, MIS "Henrik Ibsen" , 
efter a ha seilt siden 1907 i G0te­
borgs skjxrgard under navnet MIS 
"S II tyrs0 . 

Gudmor ved begivenheten var 
fylkeskultursjef Rigmor Grande. 
MIS "Henrik Ibsen" ble tatt godt 
imot fra forste dag, og baten har 
h0stet mange lovord i 10pet av som­
meren . Baten har en kapasitet pa 
220 passasjerer og denne 0kte kapa­
siteten pa kanalen har selvfolgelig 
vx rt en medvirkende arsak til at 
trafikk0kningen har vx rt sa star. 
MIS "Henrik Ibsen" har seilt i sarn­
trafikk med MIS "Victoria" , og det 
har vist seg at baten fungerer tek­
nisk meget godt i kanalen, dette til 
tross for endel skepsis, for sesong­
start, med tanke pa batens swrrelse. 

Lang kanalsesong krever 0kt 
servicetilbud 
Sesongen som ligger bak ass har 
vxrt lang, med start 19. 5 og 1 re 
seiling 12.9. 

Som vel d Ae te husk r har ikke 
ommeren visr seg fra sin b ste ide 
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Nytt fra 

og heller ikke h0sten har svart til 
forventningene her. Dette var sann­
synligvis en av arsakene ti! at siste 
del av kanalsesongen ikke fikk det 
passasjertallet som vi hadde 0nsket. 
Vi har imidlertid forhapninger om 
at h0ste.n skal bli et godt alternativ 
til vartrafikken. Mange turoperat0-
rer, spesielt utenlandske, har 0nske 
om et tilbud utenfor selve h0yse­
songen, slik at det for framtiden 
burde vxre et marked ogsa for 
kanaltrafikk utover h e>sten. Dette 
vii ogsa vx re en urfordring ril 
nx ringsdrivende, severdighetene, 
turistkontorene etc. langs kanalen. 
Servrcetilbudet ma vx re pa et til­
fredsstillende mva ogsa utenfor 
h0ysesongen, for at man skal kunne 
lage er attraktivt rilbud ril turistene. 

Malsetningen er 0kt andel av 
utenlandske turister 
Grunnstammen av passasjerene 
kommer fra Norge, og dette vil det 
sannsynligvis vx re ogsa i den nx re 
fremtiden, men andelen av uren­
landske bes0kende er pa vei oppo­
ver. 

Vare nx rme te naboland er de 
omrader vi prioriterer nar det gjel­
der markedsforing av kanalen. D a 
tenker vi spesielt pa Jylland i D an­
mark, Ve t -Sverige og N ord -Tysk­
land. H er har dagspre sen gjennom 
sine reportasjer lagt en del av grun ­
den fo r 0kt kj enn kap ril omradet 
vart og vi arbeider na med a ra de 
utenlandske turoperat0r ne til a 
1 gge kanaJ n inn i in ommer­
program . 

Overnarting b d ri ften i T I -
mark r god amarb id partner , 
ikke min r nar d t gj Jd r a till e 
opp med ko tl logi i fi rbind I 

med smdiemrer for turoperawrer 
og presse. Samtidig arbeider over­
nattingsbedrifrene med sine kun­
der, hvor mange av disse har kanal­
tur som et fast innslag under 
oppholdet. 

Kanalsesongen 1994 
Rureplan for 1994 er na fasdagt og 
den swrste forandringen er at 
sesongen vii starte allerede 9. mai, 
hvor man de to forste ukene seiler 
tre dager i uken tur og retur mel­
lom Ulefoss og Lunde. Sesongen vil 
vare fr em til 18. 9, hvor den siste 
uken er lik den de to forst i sesong­
en. 

Prisene blir nxrmest uforandre­
de, samtidig som man vil friste med 
en spesialrabatt pa 75% pa returbil­
lett i for- og ettersesong. 

/G.nalprisen 
for 1993 

Korn med 
forslag! 

Send inn 
kupongen 
pa side 13 

~TELEMARKS 
'----~--· I<ANALEN 

Kanalkontorets tilbakeblikk 
pa sesongen 1993 

Etter "jubel-sesongen" i 1992, var vi spen­
te pa lwilke resul rnter det vi lle bli i 1993. 
Med den pressedekning, kulturaktiviteter, 
al l den oppmerksomhet som medfo rte 0kr 
trafikk, kunne det jo hende at aret etter 
kunne bli et antiklimaks. D er var vel likvel 
knapt noen som trodde pa noe slikr. 

M ed arskill ig mindre penger i "sekken" 
enn i jubileumsesongen, ble det fo ran 93-
sesongen n0dvendigvis en srreng priorire­
ring av ri lrak som kunne gjennomfo res. 
Noen nye og vikrige rilrak ble likevel gjen­
nomforr ri l 1993-sesongen: 

l . Apningsridene pa s0ndagene i 
NSK ble flyttet fra 13.00-1 8.00 ril 09.00-
15 .30. 

2. Pa lwerr skifr var der i 1993 allrid 
en "voksen" vikar. Disse ble tart inn 14 
dager for de ordimere sommervikarene, 
og fikk oppl<e ring i disse 14 dagene. 

3. Alie sommervikarer i 1993 var 
fy lr 18 ar. 

4. G rundigere oppl;ering av som-
mervikarene. Bl. a. var fo r fo rste gang urar­
beidet et deralj err hefte om praktisk slu­
sing, med detalj erte beskri velser for der 
enkelre anlegg. H efter kan godr kalles for 
"slusevokterens ABC ". 

5. Ordningen med sluseverrinner 
ble videreforr - for noe korrere ridsrom enn 
i 1992. 

6. U rvidet mulighet for opp/nedslu-
sing i forste uka for og etter sesongen. 

Av tekniske fo rbedringer/serviceril bud 
kan nevnes: 

1. Ny ventebrygge nedstrnms Ule-
foss i ca. 90 m lengde srod ferdig ri l 
seso ngens start. 

2. Permanent brygge v/Michaelshu-
la i Norsj0. B1ygga gj0r det berydelig lette­
re a ga i land ti! denne serverdigheten, 
som er den mest bes0kre blant fr irid battu­
nstene. 

3. N edre port pa Vrangfo s ble skif-
rer ur fo r se ongs tart. 

4. Eksreri0rme sig oppussmg av 
vera ndaseksjon, slusemes terbo lig Vra ng­
foss . 

Sesongens for10p. 
T idlig i esongen va r der v;err mye vind. 

ette medfo rre nok problemer fi r endel 
0 111 hadde re nkr eg pa kanalrur med egen 

bk T rafi kken i srarren p e ngen la da 
og , n e un der 1992-n iv:'i t. 

rover i fe ll e fe ri en var og a vre rer rela­
rivr darl ig - med ridv i rerk vind . Re nv<er 
var n k ikke den sr0 rsre "pla n", mender 
v r I ald r. Bad li ver A rerr neppe de1 ne 

mmeren - hverken i I ana l n cll er :rndr 
sreder i 0 r-N r e. T r::i fikken ku lle likevel 
vi e se a n, " I 9 2-h0ydcr", g vel der. 

Der som var mesr gledelig ved den h0ye 
rrafikken, var ar det ikke ble de k0-dan nel­
sene av fri ridsbarer som vi var virne ril i 
1992. Dette har rrolig sarnmenheng med 
bedre apningsrider pa s0ndag i SK, sarnr 
ar rrafikken ser ur ril a ha spredd seg noe 
mer en n i fjor. Bedre kommunikasjon slu­
seanleggene imellom sarnt bedre informa­
sjon har ventelig ogsa bidratt i posiriv rer-
11 111 g . 

Der har ikke v;err noen alvorlige uhell 
eller skader i 10per av sesongen. H verr ar er 
der friridsbarer som blir skader under slu­
sing. I ar har vi ikke Birr erstarningskrav fra 
noen bareier om slike skader. (Der enesre 
som er rapporrerr er en batturisr som fikk 
van n i rrekkspiller sin!!!) 

D essverre har det i sommer igjen blitt 
rapportert om friridsbarfolk som i orsj0 
har bl irr rrakasserr av ungdommer i hurrig­
gaende passb:'it. De som stod bak dette er 
kjent, og polirier er kobler inn i saken. 

Ogsa rrafikken med passasjerbarene har 
for kanalens rekniske de! gatt uproblema­
tisk, uren uhell av noe slag. Den skepsis 
som ridligere gjorde seg gjeldende pa 
grunn av srnrrelsen ril den nye mis H enrik 
Ibsen, er blin gjorr grundig ril skarnme. 
Men sa ma da heller ikke batene som ska! 
rrafikkere Kanalen v<ere srnrre enn denne ! 

T allmessige resultater 
fra 1993-sesongen. 
De siste irene har vi brukr Ulefoss sluse 
som urgangspunkr for vare srarisrikker. I 
1992 ble ralr opp roralr 616 barer i 10per 
av sommeren. I ar ser der endelige resulra­
tet ril a bli 642 barer. T rafikken i ar var 
noe mindre i juni, men der var flere bade i 
juli og august - i forhold ril i 1992. Maler 
for 1993 ble satt ril 700 barer. Vi er ganske 
sikre pa at dene hadde blin nadd dersom 
der hadde v;err noe mindre vi nd langs kys­
ten. En markedsunder 0kelse vi har gjen­
nomforr na i h0st bekrefter derre. 

Varr andre rell epunkr er kien sluser. 
D er er slu en apen hele arer, og der er der­
fo r en viss lokal rrafikk ti! langt urpa h0 -
ten, g den begynner i ap ril /mai pa varen. 
l 1992 var det i l0pet av hele aret lu er 
2. 130 fririd barer opp/ned i kien. Antal! 
friridsbarer vii i 1993 trolig bli noe h0yere 
enn dette. 

Tall ene fra pa asjemafikken regner vi 
med blir redegj rr for av elemarkreiser, 
lik at vi ikke kal k mme inn pa derre her. 

M arked under 0kel en h0 ten 1993. 
l de enere arene harder blitt gjennomforr 
en rekke p0rreunder 0kel er blanr de om 
har rei c p Telemarkskanalen med egen 

bk Disse unders0kelsen har bli tt gJen­
nomfort pa den maten at alle som har blitt 
sluser gjennom i Skien sluse har flitt et 
sp0rreskjema. Skjemaet blir levert t ilbake 
ti! Skien sluse pa nedrur eller det har blitt 
sendr i posren. D isse unders0kelsene har 
bl. a. gart ut pa turisrenes mening om ser­
vicetilbud, sluseberjeningens service, 
apningstider, karrverk, milj0sp0rsmal osv. 

Fra Telemarkreiser, Skien T urisrkonto r 
og Kanalkontorer sendes der pa fo resp0rs­
ler i J0pet av et ar Ut betydeJige mengder 
informasjonsmareriell. D er synes a v;ere en 
kjennsgjerning at selv om disse foresp0rsle­
ne representerer hver fo r seg vitner om stor 
interesse for kanalrur, sa er det en stor 
gruppe av d isse som ikke kommer. Det a 
fin ne ur noe om irsaken ril at de ti! tross 
for sto r interesse, ikke reiser, var en av 
grunnene ti! at vi 0nsket a gjennomfore en 
unders0kelse med en noe annen vinkling 
enn ridl igere. 

Der ble i sarnarbeid med T elemarkrei­
ser urarbeidet et sp0rreskjema, som ble 
sendt til 446 adressarer. For at flest mulig 
skulle svare, ble u tlysr to premier: grarisbil­
lett med egen bat Skien - H ogga - retur, 
sarnr 1 billett med passasjerbarene for 2 
voksne Skien - Lunde - retur. D et vii fore 
for langt a komme inn pa resultatene fra 
unders0kelsen her, men de som er spesielt 
interesserre i resultatene av unders0kelsen, 
kan 8i denne ved henvendelse ti! Kanal­
kontoret pa Vegkontoret. 

Arbeider utover h0sten/vinteren og 
fram mot 94-sesongen. 
Etter sommersesongen har der v<ert gjen­
nomfort endel reparasjons- og vedlike­
holdsarbeid pa lenser pa srrekningen Ule­
foss - Hogga. D arlige/brukne stokker 
skiftes ur, nye lenseklaver monteres osv., 
slik at ingen lenser ska! ligge og drive i ei­
lingsleden nar sesongen begynner ti! varen 
rgJen. 

I l0pet av vinteren vii et porrpar bli 
kifrer ut. H vilker porrpar som ska! skifres 

er forel0p ig ikke besremt, det blir enren 
port nr. 2 nedenfra pa Ulefos eller nr. 3 
nedenfra pa Vrangfo s. kj;ering av mareri­
aler ril porrbladene starter i h0 t. 

I mia/verksredet i Vrangfo vii det i 
amarbeid med Fylke konservatoren bli 

urforr noen arbeider om er n0dvendig i 
forbindel e med arbeidsmi lj 0et samr 
brannsikkerheren. 

et vii el lers bli arbeider videre med a 
bedre ventebryggene ved enkelre slu ean­
legg. pe ielr pa over iden av Eidsfo s !u­
ser er der behov for ny venrebrygge. 
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Kanalveien - en opplevelsesvei? 
Var forening - Telemarkkanalenes Venner - har brukt spal teplass 
pa denne saken tidligere. Men vi har ikke tatt den heir pa alvor, for 
vi har trodd at bru i Fjagesund matte Va!re et «d0dfodt» prosjekt. 
Etter pressen a d0mme er der na rydel igvis alvorlige hensikrer: 

- Staten stiller 23 mill. kr. ti! d isposisjon. · 
- Fylkeskommunen inviteres ril a bevi lge 11 mil l. kr. 
- Kommunene Nome og Kviteseid invireres ril a ordne 

res tfinansieringen av brua som er kalkulert 
til 39 mill. kr. 

Vi har tidligere konkludert med at prosjektet vii va! re en ulykke fo r 
Telemarkskanalen som bes0ksobjekt, der sri ll het og ren luft og rent 
vann , flora og fauna er vesendige kvaliteter for opplevelsesverdien. 
Prosjektet er meningsl0sr av flere grunner: 

cYpplevelsesverdien: 
Vegstrekningen langs vassdraget fra Lunde ti! Kvireseid er en opp­
levelsesvei slik den ligger idag. Landskapet, naturen, bygni nger og 
anlegg og trafikken pa vannet gir i sum en opplevelse som skiller 
kanalveien fra andre veier. Bilfergen i Fjagesund er en del av opple­
velsen . Men opplevelsesverdien forutsetter at man tar seg tid, og 
der ma man gj0re idag, ellers ma man velge en annen rute. 
D er kan ikke bli pa samme maten som f. eks. pa Dovre, der man 
kan kj0re gjennom et stort landskapsrom med hasrigher 80-100 
km pr. time. og med full sikkerhet nyte landskapet omkring seg. 
Til det er vart landskap heir annerledes smaknudret og fullt av 
deraljer. Ved a bygge bru i Fjagesund vii man gj0re kanalveien ri l 
gjennomgangsvei og redusere opplevelsesverdien i sredet for a . 0ke 
den . D er er derfor direkre misvisende a henge dette bruprosjekret 
pa begrepet opplevelsesvei. D er man kan oppleve e'r a kj 0re av 
ve1en. 

Sikkerhet: 
Nava!rende veg har lav standard og er ikke bygger med henblikk pa 
gjen nomgangsrrafikk. Dene gjelder sa! rlig strekningen Streng­
en- Kilen- Fjagesund. D ersom det blir bygger bru i Fjagesund, vii 
dette automatisk ud0se krav om urbedring av rilst0tende vegnett. 
Ikke forst og fremst p.g.a. 0kt trafikkmengde, men av rene sikker­
hersm essige grunner. D er vi i enhver fo rsra som har kj0rt denne 
vegst rekningen. T errenget er vanskelig pa mange steder, og bred­
deutvidelse vii kunne kreve store rerrenginngrep eller ornlegn inger 
med tilsvarende store kosmader. 

Koscnader/ prioritering: 
Ifolge pressen er bru i Fjagesund kosm adsberegnet til 39 mill. kr . 
M ed utbedring av tilst0 tende vegnett er derre p rosjekt i 100 millio­
ner klassen. 
V i mener nei. T elemark Reiselivsrad og hotell na! ringen er av am­
me oppfaming, og mener at pengene b0r brukes pa a opprusre 
and re og vikrigere deler av vegnettet i fy lket. 
M ed 4 nye vegbruer i ine planer, en i Fjagesund, to i Lunde og en 
i U lefoss kan kanalkommunen No me ski fre navn cil «brukomm u­
nen». Og bru over Eidsfoss i Ul efoss, som kunne l0se problemene 
med cungcrafi kken fo rb i Lanna, har fatt lavesce priorocert. Forkla­
ringen fra Nomes o rdforer o m at man ikke kan takke nei cil 20 
mi ll. kr. fra Staten ti! bru i Fjagesund fo rdi midlene ikke kan flyrce 
ti l et ann et prosjekt, kan ikke aksepte res. D er er jo fali rr m. h.r. 

policisk sryrin g. 

Konsekvensvurderi nger 
Det er mange uavklarte sp0 r mal i denn e saken . H vem fo retar den 
0kono miske ko n ekvensvurderin gen) g ko n ekven ene for milj 0, 
landskapsril pass ing og esteti kk osv? Kan vi regne med ac fy lkesman­
nens mi lj0avdel ing og planseksjonen/kulcureca cen i fy lkesko mmu­
nen fa r tid og anledning ti ! , fo reta n0dvend ige vurderinger for det 
fattes ved tak om bygging? .Elle r er det li k at d i e in tansene ikke 
fa r uttale seg ell er mister inn igel e rctten Fi rd i clet er eaten og fy l­
kesko mmuncn so m er bevilgencle mynd ighet? l rilfel le vii det va!re 
et slag under beltes tccler fo r en elem krati k plan pro 
Vi rn r fremdeles h, pe at fo rnu ften eirer g at planene om b ru i 
Fjagcsund med det den vii fo re med cg blir skrinlagr. 

Vidar Edva rdsen 

TELEMARKKANALENES 
VENNER 

Hvem sitter i styret og komiteer? 

STYRET Telefon : 
Vidar Edvardsen, formann .. ... ...... .. .... .. ... .. .. .. 35 53 64 35 
Reidun Brauti .......... .... ..... ... ... ... ... .. .. .. ....... .... 35 94 74 71 
Brita Lodberg Holm ..... .. ... .......... .. .. ......... .. .... 35 94 54 81 
Olav Haugane ... ..... ..... .. .. ... ......... .. ...... ... ..... 35 94 71 17 
To rill Knapstad .. .. ... .. ...... ........ ...... ... .... ..... ... .. 35 94 56 45 

VARAMENN 
Finn Skaardal. .. .... ....... ... .... ... .. ...... .. .... .... .... .. 35 52 50 59 
Kjell P. Haugene .. ... .. ..... ....... ....... .... ........... 35 99 97 48 

KASSERER/SEKRET JER 
Marie Bergsli ........... .. ..... ...... .... ....... .... ...... ... . 35 52 30 65 

TEKNISK KOMITE, vedr, «Mudder'n,, 
Tore Kvaale .... ..... .. .... .. ... ..... .. ... .................... 35 94 22 10 

I REDAKSJONEN 
Per Svein Bratsberg .... .. .. ...... .. ... ......... .... .... 35 52 31 57 

Foreningens adresse: 
Telemarkkanalenes Venner 

Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Forsidefoto: 

Bankgiro: 2610.22 .15256 

Postgiro: 0807 2100949 

Fra Sundkil bru , Kviteseid. 
Foto: A. B. Wilse/Norsk Folkemuseum. 
Bildet er tatt i 1924. 
Kopi fra Fylkesmuseet for Telemark og Grenland 

Datte nr. av «Slusegl0tt» er satt i World Perteet 5.1 og Mac Write, 
ombrukket pA Macintosh i Quark Xpress. Bildene er scannet inn i Ado­
be Photoshop. 
1. side etter ide av Kiell Dahl. 
Trykk: Oluf Rasmussen A/S, Skien. 

.. 

Telemark Fylkeskommune 
v/ Fylkesradmannen 
Fylkeshuset 
3706 SKIEN 

Skien , den 25.04.93 

Satsingen pa Telemarkskanalen de siste fem til ti arene har f0rt til resultater. Sffirl ig 
etter fjorarets 100 ars jubileum ble vassdraget utpekt som satsingsomrade for 
kulturbasert reiseliv i Telemark. 

Telemarkkanalenes venner arbeider for 0kt bruk av kanal og vassdrag bade knyttet 
til nffiringsvirksomhet og ferie- og rekreasjons til bud. Vi synes denne utviklingen er 
svffirt positiv. Men vi arbeide r ogsa med vernesiden av minnesmerker, natur- og 
kulturverdier og er opptatt av kanalen som kulturminne. Det er i den forbindelse vi 
0nsker a rope et varsko ! 

Vi har ved flere anledninger tatt til orde fo r at det b0r lages en samlet plan for 
Telemarkskanalen . Menge kommuner har glede av vassdraget med sine mange 
brygger, bygninger, tekniske anlegg og ubernrt natur. Vi mener en samlet plan kan 
ivareta flere sider ved Telemarkskanalen som milj0 , kulturminne og natur. Det er 
ogsa mulig a lage en samlet plan for satsing knyttet til re iseliv og rekreasjon . Dette 
vii sannsynligvis kunne virke stimulerende pa nffiringen og ivareta kvalitets- og 
opplevelses aspektet fo r gjester og lokalbefolkn ing. En samlet plan -vii ·kunne 1'He til 
at Telemarkskanalen forblir en helhet med felles holdninger til bruk og bevaring. 
Planen vii ogsa vffire et viktig redskap for kommunene og utbyggere ved 
igangsetting av reparasjoner, nybygg ing og vern. 

Vi er redd for at uten en slik plan og en helhetlig tenkning kan vassdraget bli utsatt 
for tilfeldig satsing i trad m~d den enkelte kommunes po litikk og nffiringsplan. Det 
vii kunne forringe helheten, Sffirpreget og den vakre naturen. 

Med dette initiativet 0nsker Te lemarkkanalenes Venner a oppfordre Riksantikvar og 
Telemark Fylkeskommune til a lage en samlet plan for et av Norges st0rste og 
flotteste nasjonalku lturminner. Vi haper at arbe idet kan bli igangsatt sa raskt som 
mulig, f0r utbygging og satsing skyter fart i kommunene. 

Telemarkkanalenes Venner vi i svffirt gjerne engasjere seg i arbeidet , i den grad 
dette er 0nskelig . Vi ber om en tilbakemeldning pa denne henvendelsen og at v i 
holdes orientert om utviklingen . 

Med vennl ig hilsen 

for TELEMARKKANALEN ES VENN ER 

Vidar Edvardsen 
form ann 

Likelydende brev er sendt Telemark Fylkeskommune v/ Fylkesradmannen og 
Riksantikvaren. 

Ko pi : Fylkeskon servatoren 
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RIKSANTIKVAREN 

Telemarkskanalens venner 
Postboks 372 

3701 SKIEN 

DERES REF. VAR r!EF . (Bes oppgi ll ved svar) DATO 

Ktr. adr.: 

93/2337 D-161-176 GJ/IG 1. juli 1993 

SAMLETPLANFORTELEMARKSKANALEN 

Vi viser ti! Deres brev av 25. april 1993. 

Riksantikvaren er oppmerksom pa den store kulturhistoriske verdi Telemarkskanalen 
representerer, og mener en samlet plan for dette kulturminnet er et meget viktig 
virkemiddel for bevaring av de kulturminnene anlegget og vassdraget tilsammen 
utgj0r. 

Fra arskiftet 1990/91 ivaretar Riksantikvaren det nasjonale ansvaret for tekniske 
og industrielle kulturminner. Til grunn for arbeidet Jigger Innstillingen fra 
Norsk Kulturrads utvalg for teknisk og industriellt kulturvern fra 1988. I 
innstillingen er Telemarkskanalen sammen med Haldenkanalen gitt h0yeste 
prioritet. 

Riksantikvaren er idag involvert i bevaringen av en rekke st0rre tekniske og 
industrielle kulturminner, og det er derfor ikke ressurser til a ta initiativ til 
en samlet plan for Telemarkskanalen f0r allerede igangsatte prosjekter er fort 
videre. Riksantikvaren anser imidlertid dette initiativet sa viktig at vi likevel 
vii kunne bidra 0konomisk for a fa utarbeidet planen. For et eventuelt senere 
engasjement fra Riksa ntikvaren side vil det bli lagt vekt pa lokalt, kommunalt og 
fylkeskomrnunalt enga jement og 0konomisk st0tte. 

Riksantikvaren foreslar at det utarbeides en skisse til et prosjekt for en samlet 
plan i samarbeid med antikvariske myndigheter, og at man pa grunnlag av denne 
skissen s0ker midler fra aktuelle bidragsytere. 

I en samlet plan for kuJturminnet Telemarkskanalen er det viktig at alle tiltak 
for sikring, istand etti ng og tilrettelegging plan legge i samrad med 
antikvari ske myndi gheter, og at det utarbe ide retning linjer for slike tiltak. 
Deter ogsa av avgj0rende betydning at kulturrninnene er sikret et formelt vern 
for ek empel gjennom fredning (Lov om kulturminner) og regulering (Plan- og 
bygning !oven), gjennom overdragel e til en stiftel e, mu eum eller en annen 
juridisk person. Likelede ma det utrede an varet for forvaltning, drift og 
vedlikehold av kulturminnene. Tilknytting til det all erede etablerte museumsve en 
er viktig for a kunne ivareta det mu eum faglige a pektet ved kulturminnene. 

Postadresse : Telefon : Telefax : 

Oronningensgat 13 
0152 Oslo 

Postboks 8196 Dep 
0034 Oslo 

(02) 94 04 00 (02) 94 04 04 
Saksbehandlers 
lnnvalgsnr.: 

Arbeidet med tekniske og industrielle kulturminner er ressurskrevende, og 
betinger tverrfaglig samarbeid bade for prioritering, planlegging, gjennomforing 
og oppfolging. Gradvis bedrede ratnmebetingelser for kulturminnevernet de senere 
ar har gjort innsats og engasjement st0rre og bredere enn tidligere. Til tross 
for dette vil finansiering fra flere kilder vIBre n0dvendig i de aller fleste 
prosjekter. 

Riksantikvaren arbeider med en nasjonal vemeplan som har som mal a bevare et 
representativt utvalg av tekniske og industrielle kulturrninner. Bade 
bransjemessig og geografisk fordeling skal ivaretas. Planen skal gi oversikt og 
status for verneobjekter samt angi retningslinjer for det videre arbeid med disse 
kukurminnene. I forprosjektet for verneplanen, som vil foreligge i innevIBrende 
ar, foreslas en egen nasjonal verneplan for st0rre vassdragsinnretninger. 
Telemarkskanalen vil naturlig innga i en slik plan. 

For Riksantikvaren 

LL-· '-i---
Ase Moe Torvanger 
avdelingsdirekt0r 

Saksbehandler: Grete Jarmund, antikvar, telefon 22 94 04 97 

Gjenpart: 
- Telemark fylkeskommune, Kulturetaten 
- Norsk Kulturrad 
- Norsk teknisk Museum 
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Rutefarten pa Reddalskanalen 
Vi har i tidl igere nr. av «Slu­
segl0tt» omtalt andre kanal­
omrader i Norge. I dag pre­
sentere vi Reddalskanalen 
ved Grimstad. 

Mens vi haster nedover den rravle 
E 18, sa passerer vi litr syd for 
Grimstad en liten kanal. Reddalska­
nalen er navnet pa denne i dag sa 
unnselige vannvei. For 100 ar siden 
var den en viktig del av kommuni­
kasjonen med omverdenen. 

Her ligger to store vann, Red­
dalsvann og Landviksvann. Disse 
ble bundet sammen med den 500 
meter lange Dolhol elv. Fra det 
nederste vannet og ut i fjorden gikk 
den 1400 meter lange Akre elven 
som munnet ut i Bufjorden og Salr­
vannet. 

Som pa sa mange andre sreder 
var det skogens gull man ville ha 
fram pa en sa rask mate som mulig. 
S0rlandet var i disse arene pa slur­
ren av forrige arhundre avrager av 
t0mmer ril sagbruk og skipsindus­
tri. H er var en vanskelig vei a fl0re, 

via dammer og over land matte 
t0mmeret fores. 

Der forsre forslaget om en vann­
vei ut til Salrvannet kom i 1864. 

Man foreslo a senke vannene 
ned ril havers niva og !age en kanal 
i elvel0pet. Her var fl0ming og 
kommunikasjon via dampskip de 
beste argumenrer. 

De ·negative sidene var at to 
m0llebruk ved vannene matte rives. 
Kanaldirekt0ren bifalt prosjektet, 
men som i slike saker ble bygden 
delr i to deler, for og imot. 

I 1873 tok man det neste sreget i 
saken. Der ble innkalt ti! et m0te 
pa Landvik av kanalkomireen. Der­
re m0te endre opp i en s0knad ril 
deparremenrer. 

N a var der bare a hape at depar­
temenrer ville gi sin godkjennelse til 
prosjektet slik at man kunne kom­
me 1 gang. 

I s0knaden nevner komiteen fire 
punkter. 

1. Kanalen vil lette rransporren 
av skogsprodukter fra Reddal. 

[ 1805 ble Vestlandske Hovedvei fu ll fo rr om kj0revei fra Telemark gren e ri l Kri rian­
sand . Vcicn passcrre Ein eid , mcllom Landvikva nn og Redda l va nn , og da kanalcn ble 
bygd her fra 1876, marre vcicn legges m, og dcr bl.e bygd bro ve r. ka n ~l e n. Men allere­
de rundt arhundres ki fret bic dcnne veitra een oppgm m h vedvct, g I 1915 k m den 
nye bygdevc ien langs Reddal va nncr, med ny br lcnger ppe i kanalen. en gamlc rre­
brua kom i for fa ll og ble tatt ned rundr 19 0 av ikkerhcr hen yn. . . 
I J 933 ble dcnne dclcn av vc tl and kc Hovcdvci va lgr ut m er re rltg in rcrc ant kul ru r­
minne, g det er gjort st re re raurcring arbcider P. rr.ekningen mcll m lholr g 
Kald vcll vccl Lill esand , der b, clc fy lkc, k mmuncr, h1 r nelag og vc1vc en har I lrar.r. I 
fo rbindcl c med derrc sco re pr sjckrcr bl dcr g < mulig, byggc ci ny bru , en rro kop1. av 
den opprinneligc sprcngverk-brua. , n, er akri k h vcdvc icn fra I 05 p, g d vc1 rd 
bli en Aorr sykkel -rrasc mcl lom ri m rad g Li ll e and. ! 
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Reddalskanalen ligger like 0s r for Grim­
stad. 

2. Nar kanalen er ferd ig vil 
interessenrer i Grimstad sette i gang 
en dampskipsrure mellom byen og 
Reddal . 

3. Kanalen vil hjelpe det ved 
Landvikvann liggende barbyggeri 
for fremforing av deres ferdige pro­
dukrer. 

4. Senkningen ville muliggj0re 
en ny vei fra Reddal til den vest­
landske hovedvei. 

Ved en kongelig resolusjon av 6. 
november 1875 fikk komiteen som 
hadde starter prosjektet grnnr lys av 
deparremenrer. 

Endelig i juli 1876 kunne arbei­
det begynne ved dammen i Stran­
defjorden. Som kanaldirekt0ren 
ridligere hadde foreslatt ble det ril 
at man forte kanalen gjennom 
Eineid i steder for Dalholelven. 

Sa kom dagen da den fo rsre 
etappe av Reddalskanalen sto fer­
dig. Ar t var 1877 og som et syn lig 
bevi ble det mei let inn i fj ellet ar -
taller 1877 pa ve t iden av under, 
ca 150 m t r ovenfor A.gr bro . 

De for te dampskip kommer pa 
kanal n. 

Na gikk bygging 11 fram med 
t rm kritt. I 1879 gikk d n fi r re 

r mm rA ar fra R ddal g ar r tter 
kunn man d 11 fi r t dampba­
t n pa den ny kan J n. 

[bl na dann [ [damp kip -
rim rad m d navn t 

me n d mp kib el-

1 
1 

1 

J 

skab. Man lot bygget en bat ved 
Kristiansand mek verk vinreren 
1880181. Dampskipet «Tryg» ble 
barens navn da den kom ti! Grim­
stad forste gang 20. april 1881, fort 
av kaptein R. Salvesen. 

DIS «Tryg» var ingen stor bat, 
45.6 for lang,10.9 for bred og 4 for 
dypgaende. 

Selskapet beralte 12.545 kroner 
for dampskipet. Da «Tryg» kom i 
fart viste det seg snart at enkelte 
urbedringer av !eden matte gj0res. 
Man sprengte endel og dessuren 
sikret man kantene langs kanalen, 
da dampskipet dro med seg endel 

SJ0 . 

Grimstad Adressetidende forrel­
ler i august 1881 at «Tryg» gjorde 
en prnverur gjennom seilingsleden 
med ing. Sa::rren, dampskibsdirek­
sjonen og Landviks herredsstyre. 
Turen gikk godt rross kraftig vind 
og sterk srrnm. Man skriver at 
baren synes meget skikket ril farren 
i smale kanaler som det ogsa gj0r i 
sj0en. Nar dampskipsfarten kom­
mer i gang vil Reddal bli et ril­
fluktssted for byfolk om 0nsker en 
u rflukt skrev avisen engang. 

Etter at dampskipet «T ryg» had­
de va:: rt i drift i en sesong skriver 
dampskipsselskapet «farten pa Eide 

Baren «Eide», en av de dampbarer som gikk mellom Grimstad, Reddal og Eide. 

sogn har va::rr jevn og 10nnende, 
skj0nr Engesund forst apnes for tra­
fikk pa ettersommeren, driften ga 
800 kroner i tap». 

Ruren baten rrafikkerre gikk fra 
Grimstad to ganger daglig med 
anl0p av Eide og Reddal. Denne 
ruten gikk man 3 ganger ukentlig, 
hver torsdag la baren srille for ren­
gj0ring og overhaling og hver s0n­
dag ble «T ryg» brukt til lys tturer. 
Der var stor rilsrrnmning av folk 
som ville se det fine kanalverk. 

I 18 8 2 gikk « T ryg» saledes pa 
s0ndagsturen in: «T i! Reddal hvis 
godveir afgaar «Tryg» herfra s0ndag 
9 juli kl. 1 1/2 em. Afgang fra Red­
dal om aftenen kl. 7 em. Tour og 
retour: Voksne 90 0re, b0rn 30 0re. 
G rimstad 8.7 .1882. Bernt Einer-
sen. 

Pa generalforsamlingen 1885 ble 
det besluttet a oppl0se selskapet og 
selge skipet. 

Av andre skip som rrafikkerre 
var DIS «Eide», DIS «Reddal», DIS 
«Flid» og D/S «Glimt». 

Takk ril Harald Lorentzen, esoddrangen 
fo r scoff og Roald Hanssen, Grimstad fo r 
bi Ider. 

Skipsliste for Reddalskanalen 

DIS «Eide» 
1887: Bygget i Vikkilen av rre. 
37.0-10.0-3.0 fot. 2 
1887: Gikk som slepebar fra Landvik­
vann til Kalvell 
1891: Solgr til Hardanger. 
Videre skjebne ukjem 
DIS «Flid» 
Opplysninger mangler. 
DIS «Glimt» 
1880: Bygget ved Krisriansand mek 
verksted 
1880: Reg. i Arendal. Gikk i Reddalska­
nalen 
1901: Regisrrerr i Krisriania. 
Videre skjebne ukjem. 
DI «Reddal» 
1888: Gikk i rure Langesund-Kiil. 
DI «Tryg» 
l 881: Bygger ved Kristiansand mek 
verksted 
30.2 brr.4 5.6-10. 9-4.0 for. Maskin 
compound 5 nhk/35 ihk. 
1881: Grimstad og omegn dampskib -
elskab 
l 885: olgt ril Holmesuand. 
Ru te Holmesrrand- andebukren 
1893: Tart ur av ruren. 
l 906: J. W. Prebensen. Ris0 r. 
Rure Ri 0r- 0ndeled-Lauger. 
1914: y mask.in Glommens mek verk 
19 19: Trom0 unds dampskibs elskab, 
Johanne en. ydehavn 
1926: Rure Arendal -Kongshavn-Eyde­
havn. Hadde po rbidrag. 
1928: Kj0bmann J. Jensen. Tvede­
strand. 
Videre kjcbne ukj nt . 
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Posten langs 
kanalvassdraget 

Vi forrsetter her artikkelen om posrsreder langs kanal­
vassdraget. Denne gang tar vi for oss Nome kommune 
eller Holden/Hollen/Holla og Lunde kommuner som 
det her den gang. 

Etter a ha kommet et srykke opp pa Norsj0, der 
kanalen deler seg, tar vi fatt pa Bandakkanalen. D er 
forste poststedet vi kommer ril da er Ulefoss. (D er er 
ogsa et av de eldste i indre Telemark). Ble opprettet 
so~ postapneri i 1835. H va navnet var den gang er 
us1kkerr, men de eldste brev jeg har sett er handskre­
vet Uhlefos. D er er na:rliggende a tro at posrsreder da 
her Uhlefos og at navnet Holden kom inn noe senere. 
Fra 1841 til 1858 er begge navn sett brukt om hveran­
dre. Kan denne navnforandring komme av flytting av 
poststedet? 

10 

ULEFOSS 
UHLEFOSS 
HOLDEN 
HOLLEN 
ULEFOSS 

DAMPS< [ PSANL0PSTED. 

OPPR. 

N. ENDR . 
N.ENDR. 

13 .0 5 .1 8 35 PA 

1890 PA 

0 1 . 10. 191 7 

NYTI POSTNtffiER FRA 01.04. 1907 

• 
. 

. 

. 

12. 01.30 - 17.01.50 12.1 1.41 - 16. 12. 76 08 . 03.57 - 10.05.61 - 24. 05 . 04 

FATT STEMPEL 1005 FATT STEMPEL 1097 

FATT STEMPEL 1056 SENOT FRA 
KR f STr ANI A 
07.02 . 1059 

05.03.10 - 15.07.50 

30. 12. 70 - 31.03.07 19. 09. 77 - 31.03.87 11.06. 81 - 31.03.87 06.05.82 - 31.03.87 

FATT STEMP(L 
O<T00CR 1970 

02.07.87 - I BRUK 01. 04. B7 - I BRUK 

HELGJA 

01.0<.87 - [ BRUK 01.0< . 87 - I BRUK 11.11.00 - I BRUK 

I 1890 skiftet stedet navn til Hollen, men brukte 
stemplet H olden heir fram mot arhundreskiftet. Fra 
1917 fikk poststedet si tt nava:rende navn Ulefoss. 

0st fo r Ulefoss, langs veien ti! Skien, la Fen post-

FEN 
FEN OPPR. 

NEDLAGT 

01.07 . 1920 PA 

30 . 01.1988 

NYTT POSTNlfflER FRA 0 1. 04 . 1987. 

30 . 07.21 - 22.10 . 70 27 . 10. 70 - 31.03.87 01.04.87 - 30.01.88 02.07.87 - 30.01.88 

FATT STEMPEL 
O<TOBER 1970 

FATT STEMPEL 
0 1. 04.1987 

apneri. D en e posrsteder, opprettet i 1920 hadde nep­
pe noen direkre kontakt med kanalen. Fikk nok all sin 
post via Ulefoss sa lenge pos ten ble sendt pa kanalen. 
Ble nedlagt i 1988. 

Etter a ha passert Ulefoss !user kommer vi ril 
«Lanna» med et par b1ygger og en god del bebyggelse 
langs elva mot Eidsfoss. 

Fra Eidsfoss til Vrangfos gikk en popula:r paservei 

VRANGEFOSS 

,,. ·,. 

13.06.06 - 17. 12. 51 

som batturistene ofte brukre. 
(som i dag er res taurert og brukes 
bade av batruri rene og fra lands­
iden) V rangfo ja, dette var nok 
den van keligs re delen av kana­
len. H er ble der oppr ttet posrap­
n ri i 1901. D rt bl omgjort ril 
b r vhu i 1950, fi r a a bli ned­
lagt i 1 erfra kj nn bare 
tt t mp I. 

Po t rcmplcne er hen tel fra: 
K ra l g vcr p sr ccmplcr i Tclcmark. 86 . 

cgin, v kicn Fila rc li tklubb 198 
Leif Kr. Wolden, P r grunnna 

,. 

«Siste nytt» fra kranlekter-prosjektet 
Vinreren 92/93 har "M udder'n" 
enda ein gong hatt rilhaldstad ved 
Knardalsrrand Slip og Verfr. Der er 
den siste urvendige finish som har 
blitt utfo rt. 

T il kanaljubileet i 1992 rakk me 
ikkje a fa ferdig overbygget over 
dampmaskina. Der har na blitt 
gjort, med ein enkel konstruksjon 
av vinkeljern. T akplatene er tradi­
sjonelle galvaniserte b0lgeblikk-pla­
ter. D ette beskyttar sj0lve dampma­
skina mot nedb0r. Der originale 
piper0ret med pipehatt har kome 
pa plass arr. 

Forografiet viser korleis "Mud­
der' n " ser ut idag, noksa lik slik han 
ser ut pa dei gamle bildene. 

F0devam-pumpa er reparert. 
H er var Stempel og sylindervegg 
serkt angripe av rust. Der gamle 
dampr0ret til dampsylindrane er 
skifta ut. Sikkerhersvenrilen har 
blitt ursryrr med snor for manuell 
url0ysing. 

Helge 0verb0 (skipper pa 
"0rnen") har gin oss ei gammal 
dekksmonrert lensepumpe. Ho er 
na res taurert, har fart ny gummi­
belg og eir str0k maling, og star 
monrerr pa dekket der det tidlegare 
to ei tilsvarande pumpe. 

Der er laga ny olid dekksluke 
over apni nga ril lagerromet. D en 
fo r te me hadde var for vak. Ho 
knasa rygt nar nokon trakka pa ho. 

Endel g er naten i dekker gatt 
ov r slik at d kk t er brukbart terr. 

t m tar arr r innre11ng av 
kahytt, slik om d t pprinn leg var 
m d v d vn, I 0ye ng, b rd g 
t lar. n j bb n ar m v rlar 

til I analmu er. 

I vim r blir "Mudd 
d Iva 
k tfi 

I tt a koma ril fi r ril yn. Der kan 
n k bli b h v for n0making g 
In mgav gril. 

kanalen 

t g erdig 
j kt t! 

er ryr t i T I mark­
r g rekni k k mi­

m d r taurering pro-

e re ommar blir d t mogeleg 
a ja "Mudder'n" ved Lunde lu e. 

TKV, Tekni k Komite 
Tor Kvaale 

I l 



Tegning: 
!av H. kjcldal 
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Lanna­
kampen for 
trivsel ved 
kanalen 

Lanna er boligomradet langs kanalen. Der ligger rett etter 
Ulefoss sluse i reming Lunde. Husrekka langs kanalen er bygger 

fra 1850 og fram ril ca. 1920. Lanna var den forste sentrumsdan­
nelsen pa Ulefoss. Uttalige er de nceringer som har hart lokaler i de 
gamle husene pa Lanna; skreddere, skomakere, maier, garve~, snek­
kerverksted, m0belforretning, bygg-mester, p0lsemaker, bakener, sal-

maker, vognmaker, vognmann, urmakere, bokbinder, blomsterforret­
ning, vaskeri/- srrykeri, smeder/hovslagere, m0beltapetserer, forografer, 

leger, rannleger, aporek, middelskole, meieri, horell , kino, kafeer, dag­
ligvareforretning og bokhandel. Folk reisre ril Lanna for a handle og 
utfore sine cerend. 
Litt etter litt har handel og ncering forlatt seeder som na er blitt et bolig­

omrade. Men de gamle husene scar enna i sin mer eller mindre form. Pa 
1850 taller var det bare en kjerrevei mellom vannet og husrekka. 
I dag er riksveien og gjennomgangstrafikken som mest av alt preger Lanna­

milj0et. 
Fram ril 1980 ble rnmmeret fl0rer pa kanalen. D a rnmmertran porren skulle 

over pa veien oppklassifiserre Starens Vegvesen den smale vegen til 10 tonn. T 0mmer­
lass og annen rungtrafikk dundrer forbi vegger og vinduer helt op~ ril annenerasjes ~0yde . 

I 1980 samler Lanna og de ovenforliggende Oddenbeboere seg nl en rrafikk-kom1te som 
arbeidet for bedring av beboerne livsmilj0. H envendelse og m0tene med Statens vegvesen 
og Nome kommune ble mange. Komiteen papekre vantrivsel, fare for myke rrafikkanter og 

skader pa bygningene pa grunn av rysrelser fra rungrrafikken. D er ble ogsa papekt manglende 
skilring som viser at dette er et bomilj0, :nangel_ pa rrafikkonrroller~ Ikke va~ ~e t f~rrau eller 
gangsone, stedvis bare en kj0rebane, og mgen ikkerhetssone for gaen~e. T 1dlig pa 80-_rallet 
utredet vegvesenet muligheren for a legge en gang- og ykkelbane ur 1 kanalen. D er s1es at 
prosjektet ble skrinlagt da det selv ikke pa ca. 40 meters dyp ~le funne~ fas_r grunn.. . 

Veikomiteen ble avl0sr av det nydannede Lanna Vel, som i mange ar kJempet iherd1g for 
at riksveien skulle legges utenom Lanna. En alternariv veirrase Kaste- Sroadalen ble valgr i 

1983, men ingenting er gjort for a reali ere planen. Ka mad i dag er 40 mill. mot 27 
mill. tidlig pa 80-tall t. 

I dag, 13 ar etter, er beboerne like langt. D n opprinnelige kj err vei n er fort arr 
riksvei , g billi ter pre r eg forbi trapper, v randa r og utkj0r eler. V d hv r ny 
asfaltering har vegv enet n k t eg l ng r innpa hu 11 . ang on n pa fo r id 11 

av hu ene og d t grnnne felter mot v i n er blitt b rt . Rik v gen ligg r i dag 
delvi pa d private gru11n i rne b ligromter. 

run11forhold 11 er darlig pa Lanna i h v d ak I 1r 
rraftkken pa kynd r urglidning r i gru nnen g gir kad r pa grunnmur r, 
pip r g bra11nmurer. r er g a pr kk r i rap r g tr v rl. Mang hu -

ei re har anrak lig grun nlag fi r kad er taming kr v m 
n. V i n ra t ut ved n dtapping av vann t i l gd 

utglid11ing r og v ir para j n r ridli g pa -tall t. Hva kj r rn d 
b lig mr d ti d g? 

Lanna V el sendte i juni 93 hen­
vendelse ril vegsjefen om nedsatt 
hasrighet fra 50 til 40 km i timen. 
Pr. i dag, slutten av september, er 
det ikke kommet svar. Nome kom­
mune er i ferd med a utarbeide 
reguleringsplan for omradet Lanna 
og Odden. Som en del av denne 
planen skal det lages en bevarings­
plan for Lanna. Beboerne vet det er 
umulig a ta vare pa de gamle huse­
ne og milj0et, uren at riksveien leg­
ges om. 

Der er ikke satt av midler ril ny 
alternativ riksvei i «Forslag ril lang­
tidsplan for Statens vegvesen Tele­
mark; Norsk veg- og vegrrafikkplan 
1994-97». Den er heller ikke nevnt 
som et mulig riltak i nesre firearspe­
riode. Veien har ikke vcert priorirert 
i Nome kommune fram ril na. 
Omradet synes «uoppdaget» av 
kommunale polirikere. V elets ar­
beid for a ta vare pa milj0et har 
ikke m0tt noen forstaelse ril na. 

Vegsjefen har flere ganger 
undersrreket «at det er mange som 
har det verre». Der er er darlig argu­
ment for a sende tungrrafikk gjen­
nom et bevaringsverdig boligomra­
de ril alle d0gners rider, mens 
bygningene rister og folk ligger 
s0vnl0se. 

Riksanrikvaren sier i et intervj u i 
august 93 at det skal legges sr0rre 
vekt pa a ta vare pa helhedige mil­
j0er som har en hi torie a forrel le 
om mennesker liv og levemare, 
enk lrmenneskers ell er generasjo­
n r innsats; at det ma sat es pa mer 
helhedig v rnetilrak i brobygging 
mellom kulrur og naturmilj0ene. 
Kanai n , den gaml vannveien , og 
Lannabebyggel en er et aml t mil­
j0 om ab lutt ma ta var pa. t 
ma derfi r bygge ny rik ve i uren m 
Lanna dd n nar t. lnnril 
d rt d t I g t rk 

) nn mgang tra-

rill Knap tad 

!Gnalprisen 1993 
Telemarkkanalenes Venner har opprettet Kanalprisen. Prisen skal 
ga til personer, bedrifter eller instanser so!11 hai: gj?~t e~ scer_lig 
innsats for at det skal se pent og represenranvt ut l mi!J0et l ~m1d­
delbar ncerhet av kanalen. Prisen er pa kr. 5.000,- samt et mmne­
diplom eller grafisk blad. 

J uryen - som er styret i T elemarkkanalenes Venner - er apen for 
forslag ril kandidarer i 1993. 

Vi vii undersrreke at en ikke blir priskandidar etter a ha raker 
hagen eller plukker opp litt rask og :or langs kanale~. (D er skal en 
selvsagt ogsa gj0re)! Her forvent~r v1 oss srnrre _l0ft nl eksempel og 
forbilde for andre. Tiltak som blir lagr merke nl! 

Vi haper at prisen vil inspirere ril innsats slik at opplevelsene pa 
kanalen blir rikere for savel telemarkinger som bes0kende. 

Har du forslag ti! kandidate, 
sa send dette skriftelig ril 

T elemarkkanalenes Venner 

Posrboks 372 Sentrum 

3701 SKIE 

Forslag sendes innen 10. januar 1994. 

Jeg/vi foreslh til kanalprisen: 

Begrunnel e: ..... ........... ... ... ... .. .......... ... .. .. .. ...................... ......... ...... ......... ... ....... ..... . 

Inn ndt av: 

avn: 

Adr. : 

I.: 



Telemarkkanalenes Venner har dette til salgs 

Konvoluttserie 
utgitt av TKV i 1983 i en serie med 3 for­
skjellige konvolutter med batmotiver: 
D/ S «Erik», D/ S «Dyre Vaa », 
D/ S «Vrangfoss», alle nummerert 
fra 1-600. 
Konvoluttene er frankert med 2 stk. 
«Victoria»-merker, kr. 1,30, 
Norsk Katalog, nr. 890, gremn. 

Pris kr. 50,- pr. serie . 
.. , 

Postkort 
4 motiver fra kanalen. 
4 kart 29 x 21 cm kr. 30,-
4 kart 15 x 10,5 cm kr. 15 ,-

("/"I;:/'.//)'/_ / 
g ~ {', ~-1 ,.y i:S~ ~ £1 

~-=----
1""41ltG*Sltt1Ntuib•tl~Klfni.. 

-f) S .. Yraogfm.\ .. by~i:t !913 \i:·d f'ur~gr!1nch ~kk. V;crk.sicd 
tor reden Jt1ndak·Sk.t1:n Kanai 

Silketrykk 
av D/ S «Victoria» 
og D/ S «Henrik Ibsen» 
format: 48 x 68 

Pris pr. stk. kr. 100,-

1 321u 

k_:--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Undertegnede emsker a bestille: 

antall Konvoluttserie a kr. 50,- kr. 

antall kart 29 x 21 cm a kr. 30 ,- kr. 

. antall kart 15 x 10,5 cm a kr. 15,- .. .. .... ... .... ... . .. . ... kr. 

antall silketrykk «Victoria» a kr. 100,- ........ . . . . . .. .. ..... kr. 

antall silketrykk «Henrik Ibsen» a kr. 100,- .......... .. ...... kr. 

Navn 

Adr . 

Postnr. / sted 

Kupongen sendes: TKV 
Postboks 372 
3701 SKIEN Underskrlft 

"0nsker du A ringe inn bestillingen, ring 03 52 92 05. Etter kl. 17.00 03 52 30 65 

Der var star stas den sommerda­
gen da "Stasraad Stang" for forte 

gang la ril i Ulefoss. 
En av dem som var tilstede var 

den ti ar gamle Aaste Berget. Sam­

men med mange andre bygdefolk 

sta hun pa stranda hvor ro- og seil­
bater hadde sine plasser og ventet 
pa hjuldamperen som seg inn mot 
elveosen . Aaste som var en av de 

mange som hilste "statsraaden " vel­

kommen har i et intervju i "Var­

den" i 1935 fortalt om denne hen­

delsen . Riktignok i knappe 
vendinger, men vi ser at folk opp­
fattet dette som en viktig begiven-
het i bygda. Hun sier at en star 
menneskemasse var m0tt 

fram for a se. Dene var noe 

helt nytt. Et skip som gikk 

med egen drift. Det ble 
ikke drevet med seil eller 

«Statsraad 
Stang» f srste 

anlsp pa 
Ulefoss ble 
feiret med 
hornmusikk 

med pramroernes tunge 

aretak. Hornmusikken var ;~-~ll~lil 
der og spilte najonalsang-

en. Den gangen het den 
"S N " D Qlnner av orge . et 

var ogsa forste gang folk pa stedet 
hadde h0rt hornmusikk. Fele og 

f10yte hadde hittil vcert musikken 

for bygdefolk. Ulefoss h adde ikke 
den gangen egen hornmusikk. Tra­

disjonene fondler at et ty k blase­

en emble sto for det musikalske 

innslaget ved dampskipets forste 

anl0p. 
Ved opprettelsen av fast damp-

kipsrute Fjcerekilen-Heddal ble 

Ulefo s et viktig knutepunkt for 
rrafikken lang vas draget fra Nor­

sj0 til Flavann og videre til Ve t­

Telemark. Ny vei var bygd rnellom 

Ulefi g Flavann. Bandak-kana­

l n var nna b r n tank . 

Bygging n av brygg pa Ul fi 
er ikk ut ril . r amt (fylk ringer) 

har I t v ntli g v I t pa. H 11 r 

ikk d rransp rrmuligh rer m 

baL ny vci I unn pn . I all fa ll 

h t r d t i fy ll tin t b hand ling 

av an l g av bry g pa lefi al 
"n an h n h n yn Lil landin bry -

I for t b0r fi rh I-
I Lr r rn end ' t t -

res ut i liver, da bryggen for det 
forste ikke er absolutt n0dvendig." 

F0rst i 1857, da batene hadde rrafi­

ken orsj0 i fem ar og regelmessig 
la ril ved U lefoss, ble det bygd 
brygge. 

Aa te Berget var plassjente fra 

Gunnerud under prestegarden. 

Hun forteller levende om bygda 
slik den var da dampskipstrafikken 

gjorde sitt inntog pa or jeJ . Bj0rn 
og ulv kunne fo lk ofte se. Bare en 
kilometer fra barndomshjemmet 

drepte bj0rnen en ku da Aa te var 

atte ar. Ofte var bade bj0rn og ulv 

ncergaende og heir innpa fjeJ vegge­

ne. Ulven tok r10 n ganger auer 

pa gard ne, Jik at folk m atte pa e 
v l pa dyrene ine. er hendte og a 
at fi lk a barn en t e ver H at­

ved tj rdene rn ligger inn mot 

k gen. 
Hun fi rtell r ga om bj0rnene 

m d n dan k grev Rahb n kj0t i 
idal n . ble kj0rr vei n er 

H gland h ia ril lcfi d r gr ven 

b ddc i Peder Jen en verr hu pa 

Sagene. Greven var star og tung. 
Han var vi rkelig en stareter.Det 
fortelles at han pa mren med 
"S tatsraad Stang" fra Fjcerestrand til 

Ulefoss spiste en hel sau. 

Pa Ulefoss var det vanskelig a fa 
i stand en fast betjening av brygga. 

Men i 1874 fikk Ole Petter Son­
dresen, stamfar til kj0pmannsslek­
ten Sondresen i Skien, bevilling pa 

drift av seeders skysstasjon mot en 

godrgj0relse pa 100 spesiedaler. 

O.P. Sondresen f°ar av Holla for­

mannskap attest "som en udmcer­
ket, cedruelig og ordentlig Mand, 

og nu er i Besiddelse av de 

n0dvendige Heste og 
Reserveheste" 

Han var s0nn av Son­

dre MeJller ved Sagbruket 

og ble fodt i 1843. I 
1865 finner vi ham som 
tjener hos Diderik Cap­

pelen i hans nybygde hus 
Holden. Ole Petter skal 

ha avtjent sin verneplikt 

ved det kongelige slott. 

Han var saledes vant med a servere 

og delta i organiseringen av stands­
messige elskaper. oe bade Dide­
rik Cappelen og iels Aall dro nyt­
te av. Sondresen drev sitt hotell til 

1924 da han flyttet til Skien og 

startet forretning der. Pa Ulefoss 

ble dampskipstrafikken et viktig 

element i dagliglivet. Opp til 75 
hester Sta klare til a frakte varer og 
folk inn i T elemark fra batene i 

tiden for Bandak-kanalen ble bygd. 
ondre en var gift med Done, dar­

ter av kj0pmann Hans hrf. Han­

en pa Kjerringteigen ved Graten. 

Ole Petter ondresen ble den 

si te om drev hotellet ved U lefoss 

brygge. Kanalen om forst kom og 
gjorde det mulig a eile helt til 

alen og enere bilen pa nyanlagte 
og utvidede veier kapte l0pet av 

50-60 t helt annet rrafikkbild 

enn det m ek i ten da Aa te 

Berget g bygdefolk med henne 

r pt hurra for " tat raaden " 

ankom t til lefo 

rhard H di u nd 

15 
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Returadr.: 
Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Bli kanalvenn! 

Meld deg inn i 
Telemarkkanalenes Venner 

I 1892 var ikke Bandak-kanalen den turistatt­
raksjonen , slik vi kjenner den i dag. Dengang 
var det et scerdeles dristig byggverk av star ing­
eni0rkunst, og den dag i dag befester Tele­
mark-kanalene seg som en unik ferdselare her i 
landet. Ogsa internasjonalt sett er kanalens 
monumentale anlegg en levende representant 
for industrialismens begynnelse i Norge. 

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene 
ble vellykket, vitner den store aktiviteten som 

ble etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene 
ble bedre, mistet battrafikken pa Telemark­
kanalene en stor del av sin betydning. 

Sa kom Turistene. Cirka 25.000 har gjestet 
kanalbatene arlig fra midten av 80-tallet og tram 
til i dag. Det er vel ingen som vet hvor mange 
som avlegger de mange severdigheter langs 
den over 100 kilometer lange kanalstrekningen 
et bes0k. At betydningen for de enkelte lokal­
samfunn er store, er derimot hevet over tvil. 

Telemark-kanalenes Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk 
grunnlag arbeider for fortsatt drift av Telemark-kanalene, for vern av min­
nesmerker, natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til 
driften av kanalene. Telemark-kanalenes Venner 0nsker a stimulere til 0kt 
bruk av kanalene og vassdraget som ledd i bade nceringsvirksomhet og 
ferie/rekreasjonssammenheng. 

Medlemsskap i Telemarkkanalenes Venner, koster for privatpersoner kr. 100,- pr. ar, 
firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar. 

Klipp ut og send kupongen til : Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Navn ...... ...... .. .. .. .. .. .... ... ........ .. .............. ......... . Navn .............................. ................. ............... . 

Adr. . ..... ........ .......... .... .... ..... .... .... .................. Adr. . ... .... ..................... .................. .............. . . 

Postnr./sted . . .. . . . .. . . . .. . . .. . ... .... . .... .... . .... .... . .. .. ... . Postnr./sted .................. .................................. . 




