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TELEMARKKANALENES 
VENNER 

Hvem sitter i styret og komiteer? 

STYRET Telefon: 

Vidar Edvardsen, formann ... .. 35 53 64 35 
Brita Lodberg Holm ...... ... ...... . 35 94 54 81 
Olav Haugane ... ....... .... .. ..... ... 35. 94 71 17 
Torill Knapstad .................. ..... 35 94 56 45 
Johannes Skarprud ..... ... ... ..... 35 05 35 73 

VARAMENN 
Finn Skaardal. .................. ..... . 35 52 50 59 

Lars Hoksrud ... .. ................ .... 35 53 60 64 

KASSERER/SEKRET .LER 
Marie Bergsli .... ...... .. .... ...... .... 35 52 30 65 

TEKNISK KOMITE, 
Tore Kvaale ... ... ... ........ ...... .... 35 94 22 10 

I REDAKSJONEN 
Per Svein Bratsberg ............ ... 35 52 31 57 

Foreningens adresse: 
Telemarkkanalenes Venner 

Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

GS-banken bankgiro: 2610.22.15256 

Postgiro: 0807 2100949 

Forsidefoto: 
Fra flommen i 1927, Hjellebrygga, 
Skien. 

1. side etter ide av Kjell Dahl. 

Trykk: Oluf Rasmussen A/S, Skien. 
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Arsm0te 

Det innkalles til arsm0te i T elemarkkanalenes Venner 

torsdag 9. mars kl.19.00. 

Sted: «Lille Ulefos Gjestegaard», Ulefoss 

AN NO 1814 - HERSKAPELIG ATMOSFJERE VED T ELEMARKSKANALEN. 

Dagsorden: 

1. Valg av m0teleder. 

2. Arsmelding for 1994. 

3. Regnskap for 1994. 

4. Valg. 

5. Arbeidsplan og budsjettforslag for 1995. 

6. Kontingent. 

7. Innkomne forslag. 

Kanalprisen for 1994 vil bli utdeltpa arsm0tet. 

Program for arsm0tet: 

T okke Samfloting: 
Videofilm fra de i re fl0minger i T okke-Vinjevassdraget 
med bielver. 

Arsmelding 1994 
for T elemarkkanalenes Venner 

1. Styret 
Sryret har i 1994 va:rt sammensatt 
slik: 
Parmann: Vidar Edvardsen 
S ryremedlemmer: 

Brita Lodberg Holm 
Olav S. Haugane 
T oril Knapstad 
Johannes Skarprud 

Vararepresen tan ter: 
Finn H. Skaardal 
Lars 0 . Hoksrud 

Sakrera:r /kasserer: 
Marie Bergsli 

1.1 T eknisk komite 
Ansvarlig i teknisk komite Tore 
Kvaale har m0tt jevnlig i styrem0-
tene for teknisk komite. 

1.2 Redaksjonen for «Slusegl0tt» 
Per Svein Bratsberg m0ter fast i sry­
rem0tene. «Slusegl0tt» er utkom­
met med 2 nummer i 1994. 

1.3 Virksomheten i styret 
Sryret har hatt 5 styrem0ter siden 
forrige arsm0te. Vi far forrsatt hol­
de m0rene i lokalene i Reiselivets 
Hus i N. Hjellegare 18 i Skien. 
To av arets sryrem0ter har va:rt 
holdt annet sted; hjemme hos Brita 
pa Ulefoss og pa Ulefoss Vertshus i 
forbindelse med et foredrag om 
kanalen. 
De viktigste sakene sryret har arbei­
det med i 1994 er omtalt under 
pkt 3. 

1.4 Tilskudd 
Fra Telemark Fylkeskommune har 
vi Hitt kr. 3.000,- i drifts- og admi­
nisrrasjonstilskudd for 1994. Fyl­
keskommunen gjennomforre i 
1994 en revisjon av opplegger for 
rildel ing av midler og 0nsker i den 
anledning innspill fra organi asjo­
nen . Var forening ga umy kk for at 
et alt rnativ til dag ns ordning er a 
0ke d n 0konomiske t0tten ril 
prosjekrer og vi la vekt pa at d t 
blir innarbeidet rutiner for dette, 

dvs. a ha en fast, arlig data for s0k­
nad om midler. Vi har forel0pig 
ikke mottatt noen rilbakemeldinger 
fra Fylkeskommunen vedr. evt. for­
ar_idringer i dagens rilskuddsord­
nmger. 
Fra Kanalavdelingen hos Starens 
Vegvesen har vi fa.tr en 0konomisk 
st0tte pa kr. 5.000,- ril belysningen 
pa Hjellebrygga. 

1.5 Gaver 
Der er motatt kr. 6.000,- i gave fra 
GS-Banken i Skien og kr. 1.000,­
fra Holla Sparebank pa Ulefoss. 

1.6 Aksjer 
1 srk aksje i Skien-Telemarkens 
Dampskibsaksjeselskab, 
verdi kr. 0,-. 
1 stk aksje i Turisr-Trafikk Dalen 
AIS , verdi kr. 1.000,-. 

1.7 Frimerker 
Verdien pa restbeholdningen (Vic­
toriamerker a kr. 1,30) er 
kr. 595,40. 

1.8 Andeler 
5 andeler a kr. 200,- i Slepebaten 
Eriks venner, bokfort verdi kr. 0,-. 
1 andel a kr. 1.000,- i Telemarkrei­
ser a.l. , bokfort verdi kr. 0,-. 

I begge selskapene/foreningene 
betaler vi en arlig medlemskonting­
ent; kr. 200,- til Eriks Venner og 
kr. 750,- ril Telemark Reiselivsrad 
(som medlem i Telemarkreiser). 

2. Medlemmer 
Si re oversikt over medlem taller 
v1ser: 
Privatmedlemmer 372 
Bedrifter/orani asjoner/ 
kommuner 32 
T oral r 403 

Foreningen har i 1994 gjennomfo rt 
en po ral vervekampanje i ome, 

Kviteseid og T okke kommuner. 
Dette resulterte i ca 40 nye med­
lemmer. For a opprettholde med­
lemstallet er det sva:rt viktig med 
regelmessige vervetiltak, da det 
hvert ar er frafall pa ca 20 - 30 
medlemmer. 
Det er planlagt nye vervetiltak i 
1995. 

2.1 Arrangementer for medlem­
mene 
Der har i 1994 va:rt gjennomfort to 
arrangement for medlemmene. 

Mandag 20. juni inviterte TKV i 
samarbeid med T urist-T rafikk 
Dalen til en 4 timers kanaltur med 
MIS «Henrik Ibsen» fra Skien til 
Norsj0. Dette ble et meget vellyk­
ket arrangment, ikke minst rakket 
va:re det flotte va:ret og formann 
Vidar Edvardsen, som guider pa 
turet. Der deltok 89 medlemmer 
fra TKV og i tillegg deltok det ca 
50 personer fra teknisk sektor i Ski­
en kommune. Alle barn fikk et flott 
diplom, som bevis pa at man hadde 
va:rt pa kanaltur. 

T orsdag 8. desember ble det i sam­
arbeid med Fortidsminneforening­
en og Telemark Historielag arran­
gert et julem0te i restaurant 
«Johnsegaarden» pa Stathelle. Kris­
tian Amlie orienterte om bygning­
en «J ohnsegaardem> og det var 
musikalt innslag ved Bamble Vise­
gruppe. 

2.2. Medlemskontingent 
Medlemskonringenten har i 1994 
va:rt kr. 100,- for private medlem­
mer og kr. 500,- for bedrifrer, orga­
nisasjoner og kommuner. 

3. Viktige styresaker i 1994 
3.1 » Mudder' n» 
Resraureringen av «Mudder ' n» er 
na av luttet for TKV' s vedkom­
mende. Al t arbeide vedr. vinterla-
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gringskonstruksjonen er na avslut­
tet og «Mudder'n» ligger na i vin­
terlagring ved Lunde overkanal. 
Reidar J enssen har i 10pet av aret 
slurtfort sirt arbeid med restaure­
ring av den gamle ovnen som har 
Start ombord. 
Tore Kvaale har utarbeidet en 
«bruksanvisning for fremtidig ved­
likehold, drift og tilsyn. Han har i 
tillegg hart m0te med de personer i 
Nome kommune som skal ha det 
fremtidige ansvar for vedlikehold 
og drift av maskinen. 

·; Formannen har tart initiativ og del­
tart i flere m0ter med Nome kom­
mune i 10pet av det siste a.ret, med 
tanke pa a fa avslurtet var forenings 
engasjement med «Mud-der'm>. 
TKV har na overdrart «Mudder'n» 
til Nome kommue, vederlagsfrirt 
og slik den ligger fort0yd ved Lun­
de overkanal. Det er gjennom et 
gavebrev knyrtet visse vilkar til 
overdragelsen bla. at det forutsertes 
av Mudder ' n er regisrret som gjen­
stand under Nome kommunes 
kanalutstilling, at den skal brukes 
aktivt i markedsforingen av kana­
len, at Nome kommune er ansvar­
lig for vedlikehold og at den ikke 
kan overdras eller selges til andre 
uten samtykke fra TKV. 
TKV har fart mundig tilsagn om at 
Nome kommune v/kultursjefen 
aksepterer gaven, men derte er fore­
l0pig ikke skrifdig bekreftet. 

3.2 Samlet plan for T elemarks­
kanalen 
T elemark Fylkeskommune har i 
1994 igangsart sirt arbeide med 
utarbeidelse av en handlingsplan 
for kanalen. Arbeidet med hand­
lingsplanen har vxrt en prioritert 
oppgave for vart styre i 1994. 

Det er kanalkoordinator Helle 
Stokke Gjerstad og konstituert 
kanalkoordinator Elisabeth Skjel­
bred (fra 01.1 2.94) som koordine­
rer arbeidet med handlingsplanen. 
Telemark Fylkeskommune har 
engasjert ekstern konsulentbistand 
fra Asplan Viak, til folgende hoved­
omrader: 

1. Drift, vedlikehold, 0konomi og 
organisering av kanalen . 

2. Markedsforing, produkturvikling 
og produktsammenseming 

3. Kanalen som teknisk industrielt 
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kulturminne og verneobjekt 
4. Det visuelle milj0et og lokalsam-

funnet langs kanalen 

Brita Lodberg Holm er engasjert av 
Asplan Viak til a arbeide med pkt. 

· 4. I den grad det vil vxre b.ehov for 
ytterligere innsats, vil TKV benytte 
de midler man har fan fra Haldor 
Viriks legat, kr. 25.000,- , ril a for­
sterke denne delen av arbeidet. 

Arbeidet er organsisert med en sty­
ringsgruppe, en referansegruppe og 
kommunale arbeidsgrupper i kanal­
kommunene. 

Vidar Edvardsen og Marie Bergsli 
er medlemmer av referansegruppa, 
som er sammensatt av personer 
med spesielle fagkunnskaper. Den­
ne gruppa har hatt 3 m0ter i 1994. 

Handlingsplanen skal vxre ferdig 
til politisk behandling sommeren 
1995. 

3.3 Belysning pa Hjellebrygga 
Det er bestilt spotlights for belys­
ning av ekspedisjonsbygget pa 
Hjellebrygga. Selve ferdigstillelsen 
vil skje innen utgangen av januar 
199 5. Vi har fatt et tilskudd fra 
kanalavdelingen i Statens Vegvesen 
pa kr. 5.000,-. Fra for disponerer vi 
et tilskudd pa kr. 5.000,- fra Lullo 
og Ole Kikuts legat til anlegget. 

4. Diverse saker 

4.1 Kanalradet 
I henhold til vedtak i fylkestinget 
skal det minst 1 gang i aret innkal­
les til m0te i kanalradet. Radet er 
sammesatt av representanter for 
kanalkommunen, de viktigste bru­
kerne og interessegrupper. Hensik­
ten med radet er «a fremme samar­
beidet mellom dei mange som har 
interesser knytt til framtidig urvik­
lig og drift av T elemarkskanalen» . 
Formannen deltok for var forening 
i kanalradet 21.03.94. I kanalradet 
ble det orientert om den 0konomis­
ke situasjonen, forvenmi nger og 
urvikling. Formann i kanalstyret 
Jade H elle la i sin oppsummering 
vekt pa at det ma legges langsiktige 

planer for kanalen og at arbeidet 
med den kommende handlingspla­
nen ma vxre grundig. 

4.2 Lysbildeserie 
Brita Lodberg Holm har fatt opp­
drag med a utarbeide et forslag til 
en annerledes lysbildeserie med tek­
ster. Serien skal vxre en dokumen­
tasjon og presentasjon av detaljer 
typiske for kanalen, gamle hand­
verkstradisjoner, arbeidsmetoder 
etc. Man har gatt til innkj0p av 
endel slides med kanalmotiv, bl.a. 
fra Birger Bergland. Man tar sikte 
pa at lysbildeserien skal vxre kom­
plett i 10pet av 1995. 

4.3 Annen virksomhet 
* Styret deltok pa et foredrag i regi 
av Holla Historielag pa Ulefoss 
Vertshus. Fylkesarkeolog Helge 
Braathen holdt et meget interessant 
foredrag om fornminner langs 
T elemarkskanalen. 

* Formannen har utarbeidet teg­
ninger for gjenoppforing av Brenne 
brygge i V aleb0. Etter planen skal 
bygdelaget i V aleb0 oppfore byg­
ningen pa dugnad i 1995. Fylkes­
mannen i T elemark ( milj0vernav­
delingen) har gitt tilskudd til 
oppforingen. 
* Reidar Jenssen, tidligere styre­
medlem og ildsjel ved restaurering­
en av «Banegarden» pa L0veid, har 
sammen med sin kone Ase Bjerke 
J enssen mottatt GS bankens kul­
turpris for 1994, bla. for sin innsats 
i T elemarkkanalenes Venner i en 
arrekke. 

4.4 Kanalprisen 
Kanalprisen 1993 ble tildelt eieren 
av slepebaten «0rnen», Helge 
0verb0. Han fikk prisen som er pa 
kr. 5.000,- som inspirasjon til vide­
re arbeid med restaureringen, sam­
men med diplom og blomster. 
Prisutdelingen fikk omtale i lokal­
pressen (TA og Varden) samt NRK 
Telemark. 

Kanalprisen for 1994 vil bli utdelt 
pa arsm0tet. 

RESULTATREGNSKAP FOR 1994 

DRIFTSINNTEKTER 
Medlemskonringenter ................ ... .. ... ..... .......... . 
Salg av bilder/trykksaker ........ ..... .... .. .......... .. ..... . 
Administrasjonstilskudd ...... .. .. ... ... ...... ........ .... .... . 
Renteinntekter .............. .. ........... .......... ....... .... .......... . 
Gave fra GS-banken ........................ ........ ... ....... ... . . 
Gave Holla Sparebank .. .. ........... ...................... ... .. 
Andel av belysning Hjellebrygga 
fra Statens Vegvesen ... ............ .... ..... .......... ... ... .... .... . 
Ovrskudd medlemstur ..... .... ........... ................. ..... . 

49.800,00 
395,00 

3.000,00 
4.918,88 
6.000,00 
1.000,00 

5.000,00 
2.185,00 

TOTALE DRIFTSINNTEKTER .... ............... 72.298,88 

DRIFTSUTGIFTER 
«Slusegl0tt>> ....... ....... .............. ... .. ........ ....... .. .. ... ... .... ... .. 
Kanalprisen ... .... ..... .. . ....... ............ ....... .... .... ..... .... ....... . 
Kontor/administrasjon ............. ... .... ...... ........... ..... . 
Styre-/medlemsm0te ........ ........... ...... .. .... .... ..... ... . . 
Medlemskap ........... .... ........ ......... ... .... ...... ....... ......... .. . 
Muddern, vinterlagring 2) ........... ........ . .. ........ .. . 

Vervekampanje ........ .. .... ... ......... ........... .... ................ . 

18.788,00 
5.000,00 

22.260,55 
1.798,50 

850,00 
42.406,50 

9.663,00 

TOTALE DRIFTSUTGIFTER ... ... .... .... .... ... . 100.766,55 
DRIFTSUNDERSKUDD (1) -. ...... ........ .. .. ... .... 28.467,67 

Balanse pr. 31.12.94 

EIENDELER 
Kasse .... ........ ... .... ...... .. .. ............ .... .. ..... .... . . 
Postgiro ........... ......................... .............. . .. 
GS-banken 2610.22.15256 ........ .......... .... .. 
GS-banken 2610.50.28082 ......... ...... .... ... . . 
F rimerkebeholdning .... .... .... ...... ... .... .... ... . . 
Aksjer 3) ... .... . ... ..... . . . . .... ... ... .. .... ... . . ... . .... . . .. 

3,55 
13.861 ,60 
7.444,63 

99.847,47 
595,40 

1.000,00 

SUM EIENDELER.. .. .......... ... .... .. .. .... .. ..... 122.752,65 

NOTER TIL REGNSKAPET 
I) Gavemidlene/a 55.000,- som ble inn teksfort i 1993 er kun delvis 
utgiftsfort i 199 , da prosjektene fortsart ikke er avslurrer. Av det totale 
befopet pa kr. 55 .000,- er kr. 15.00,- fra No me kommune og kr. 
10.000,- fra Eckbos legater brukr ti! opparbeidelse av vinrerlagring fo r 
Mudder'n. Der reelle driftsunderskudder er dermed kun pa kr. 
3.467,67. Der resterende bel0pet, samr tilskudder fra Srarens Vegvesen 
pa kr. 5.000,- er fortsatt 0remerket prosjekter (belysning pa Rj elle­
brygga og Handlingsplan fo r kanalen) som vii bli avslurtet 1 1995. 

GJELD OG EGENKAPITAL 
Egenkapital pr. 31.12.94 .......... ..... .... ..... .. .. 151.220, 12 
Arers underskudd 1) ...... . ............. .... . ........... 28.467,67 

SUM GJELD OG EGENKAPITAL .. ... .. ... 122.752,65 

Skien 31. desember 1994 
25 . januar 1995 

2) Dette er finansierr av Nome kommune med kr. 15.000,- av Eckbos 
legater med kr. 10.000,- og det res terende bel0p over T KV's eger 
budsjett. 

Regnskapet revidert og funner i orden . 
Sigurd Bergsli . 

3) Aksjer:l stk aksj e i Skien-Telemarkens Dampskipsaksjeselskap bok­
forr verdt kr. 0,-. 
1 stk. aksje i Turisr-Trafikk Dalen a/s bokforr verdi kr.1.000,-

Revisor. 

Budsjettforslag for 1995 
lnntekter 
Overfort fra 1993: 

Lullo og Ole Kikuts legat .. ..... ....... .. .. .... . 
Haldor Viriks lagat ...... .............. ... .. .... .. . 

Overfort fra 1994: 
Sta tens vegvesen ... ... ....... ... .... ..... .... .. ..... . 

Renceinntekter ....... ..... ... ... .. .. .... ..... ...... ...... . 
Medlemskon tin gent ........ ... ... .. .... ... .. ... .... ... . 
Adm.ti! kudd ... .. ... ... .... .... ........ ... ..... .. ... ..... . 
Gaver ........ ...... ....... .... ..... .. ... ..... ... .... ... .. ... .. . 
SaJ.g av trykksaker. ..... ........ .. .. .. .. ... ..... ... .... .. . 
U nderskudd ....... .. ... ... .... ........ ........ ............ . 

5.000,-
25.000,-

5.000,-
4.000,-

50.000,-
5.000,-
3.000,-

500, 
4.500,00 

102.000,-

Utgifter 

Belysning Hjellebrygga .. ... .. .. ....... ..... ........ .. 
Arbeid med Handlingsplan ..... ................... . 

lusegl0tt .. .... ... .... ..... .... ..... ... .... .... .. ... .. ... ... . 
Lysbilde erie ..... ... ........... .. ... .. .. ... ..... .... ...... . 
Kanalpris .. ... ...... .... .. .. ...... ..... ..... ... .. .... .. ..... . 
Kon tor/ admin iscrasjon .... ............. .... ... .... .. . . 
Borrsart arbeid .. .. ...... ... .... ... .... ..... ... ...... ... .. . 

tyrem0ter/m dlemsm0ter ................. .. ... .. . . 

15.000,-
25.000,-
22.000,-

5.000,-
5.000,-

20.000,-
5.000,-
5.000,-

102.000,-
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VALGKOMITEEN's FORSLAG 

De 2 styremedlemmene velges for 2 ar og varamedlemmene velges fo r 1 ar av gangen. 

F0lgende personer er pa valg: 

S tyremedlem 
styremedlem 

Varamedlem til styret 
varamedlem til styret 

Revis or: 

Forslag til valgkomitee: 

T orill Knapstad 
Olav Haugane 

Finn H. Skaardal 
Lars Hoksrud 

Sigurd Bergsli 

Gisle Kavli Per Bj0rn Solvang 

Gisle Kavli 

5. Arbeidsprogram 1995 

Valgkomiteen's forslag: 

S ryremedlem 
styremedlem 

Varamedlem til styret 
varamedlem til styret 

Revisor: 

Finn Skaardal 

Per Bj0rn Solvang 

Valgkomiteen 

T orill Knapstad 
Merete Moe 

Johan Rye-Holmboe 
Borghild Stahl 

Sigurd Bergsli 

Geir Haatveit 

5.4 Belysningen pa Hjellebrygge, ferdigstillelse 

5.1 Delta i prosjektet «Handlingsplan for T ele­
markskanalen» 5.5. M udder'n; avslutte forhandlinger med Nome 

kommune vedr. eierforholdet 

5.2 Arrangment for medlemmene 
5.6 Vippebru v/ Eidsfoss overkanal 

5.3 Lysbildeserie 
5.7 Vervekampanje 

Ovnen til Mudder'n ferdig restaurert 

D a styret drnftet restaureringen av lek­
teren, var det enighet om at det ogsa 
burde unders0kes om den gamle 

ovnen som sto i kahytten kunne settes 
i stand. 

O vnen hadde i forste omgang hav­
net pa skraphaugen som et rustent 
vrak. N a bJe den gjort ren, og den visre 
seg a va::re adski llig bedre enn forst 
antatt. 

Det er en koieovn med to kokehull 
fra Ulefos Jernva::rk. Med noe sakkyn­
dig hjelp er den na satt sa a si i full 

stand. 
Der eneste som mangler er et ett 

ringer med diameter 29,5 cm. 
Kan noen hjelpe oss med det? 
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~TELEMARKS 
l<ANALEN Nyheter fra kanalkontoret 

Markedsaktivitetene 1995: 

Reiselivsmessen ble gjennomfort 
12.-15 . januar 1995. I ar var messear­
rangementet for Telemark et samar­
beid mellom Telemark Sommarland 
og T elemarkreiser. Telemark Sommar­
land feirer som kjent sitt 10-ars jubi­
leum i ar, og de 0nsket a markere dette 
pa reiselivsmessen . Hytten som i flere 
ar har vrert det sentrale elementet pa 
T elemarksstanden, var i ar byttet ut 

med opplegg som var regissert av Tele­
mark Sommarland. T elemarkskanalen 
hadde stand sammen med Nome 
kommune. 

lnntrykket vi hadde, var at de aller 
fleste var forn0yd bade med arrange­
men tet pa Telemarksstanden og publi­
kumstilslutningen. T ryllekunstne­
ren/klovnen Melvin Tix hadde til faste 
tider underholdningsinnslag for barna 
pa en liten scene pa standen, og samlet 

mye folk. M ens barna storkoste seg 
under forestillingen, ble foreldrene 
informert om T elemark «der ferie er 
ferie» . 

Etter at tilbud om bes0k med lysbilde­
og videovisning var sendt til mer enn 
200 batforeninger, har responsen til na 

(som ventet) vrert relativt liten. Til na 
er kommet henvendelser om slik bes0k 

fra 
batforeninger i Stathelle, Langesund (2 
foreninger), Eidanger, Moss og T0ns­
berg. Noen har allerede fan bes0k, 
mens andre har ars- eller medlemsm0-
te noe senere pa vinteren. 

I de batforeninger vi bes0ker, er inter­
essen for Kanalen stor, og det er alltid 
nyttig a komme i dialog og nrerkon­
takt med batfolket. 

Virksomheten ute pa sluseanleggene. 
I Bandakkanalen har det i h0st vrert 

drevet vedlikeholdsarbeider. Bl.a. har 
det blitt skiftet ut portbeskyttere og 
fendere i Vrangfoss. Videre arbeides 
det pa saga ved V rangfoss med tilskjre­
ring/h0vling av ponstokker ti! ny port 
pa Ulefoss. Noe av tiden har ogsa vren 
benyttet til fullforing av 
oppussing/utbedring av spise/hvilefor­
holdene for betjeningen i Vrangfoss. 

I Norsj0-Skienkanalen foregar forel0-
pig endel t0mmerslusing. Etter en 
betydelig nedgang i t0mmerslusingen i 
1994, ser det na ut til at dette tar seg 
opp igjen i 1995. T0mmerslusingen 

vil fonsette mover vinteren sa lenge 
det ikke lar seg hindre av isforholdene. 

J usterte apningstider i 
1995-sesongen. 
Apningstidene for 1995- sesongen er 
forlengst fasdagt . Den eneste endring­
en er at apningstiden fra morgenen av 
er kuttet noe. Tidligere apnet slusene 
kl. 8.00, mens de na apner kl. 9.00 alle 
ukedagene. Dette betyr at vi teoretisk 
far en noe mindre kapasitet mht. anrall 
fritidsbater. Det har imidlenid vist seg 
vanskelig a utnytte den forste timen 
om morgenen fordi det er liten trafikk 
sa tidlig. I praksis vii derfor denne 

reduksjonen av apningstiden fa meget 
liten negativ virkning. 

Uendrede priser for fritidsbattrafik­
ken i 1995. 
Fylkeskommunen har vedtatt a holde 
prisnivaet i 1994-sesongen ogsa i 
1995. Prisene for slusing Skien- Dalen 
og retur vii dermed vrere kr 900,-. 
Tilsvarende Skien - Notodden - retur 
kr 300,-. 

FRA L0VEIDKANALENS ANLEGGSHISTORIE III hugging av friholderstokker. To mann hugger og h0vlet 
pa akkord 2 stokker pr. dag pa 10 timer. Plankene til slu­
seportenes kledning ble h0vlet og pl0yet av en rnmmer­
mann som klarte 7 planker pr. dag a 9 rimer. 

220 tommer pr. dag i minering 

Av Tor Kjetil Gardasen 

Anlegget av L0veidkanalen omkring 1860 ble drevet frem 
«ualminnelig hurtig», srar det a Iese i rapporten om anleg­
get, som vi har sett pa i de to foregaende numrene av 
«Slusegl0tt». I desember 1860 gikk arbeidet sva::rt raskt, 
arstiden ratt i betral<tning. Om kvelden ble det arbeidet 
deJ ved fakkel lys . I begynnelsen av maneden ble all jord 
bragt ut av kanalen , og pa grunn av kulden var den sa 
hard at den kunne mineres som fast fjell. Sprengingen 
fo rgikk bade i 0stre og ve tre ende av kanalen, det ble 

mu rt og t0mret porter og ni je, teinhuggerne arbeider pa 
uth ugging av slusenisjer, og smedene arbeidet med sral­
setti ng av bor og bolter for nisje r og knekrer. I februar 
J 86 1 beretres at t0mmermenncne arbeidet med bl. a. ril-

Framdriften av mineringen var slik at en regnet med at et 
minererlag kunne sla 220 tommer (ca. 5,50 m) gjennom­

snittlig pr dag. Materialer ble kj0n ur pa rraller pa jernba­
ne. Der ble arbeidet 5/4 dag, dvs. ti! kl 8 om kvelden. 

Februar 1861 var en meget var maned, og vannet skapte 
problemer for fremdriften av sprengningen, sa::rlig under 
40 fots koten. Vanner ble ledet ned i nederste slusekam­
mer, der det ble pumper ut ved hjelp av en dampmaskin, 
som en rid var i gang dag og natt. I en fordypning i kana­
lens vestre ende var et par mann ne ten hver dag beskjef­
tiget med a 0se ut vann som stadig strnmmet inn. I mars 
1861 berettes at vannet var meget ril hindring, og 3 - 4 
mann var da natt og dag beskjefriget med vann0sing. 
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Telemarkskanalen har blitt tildelt 
Europa Nostras h0yeste utmerkelse for 
bevaring og restaurering. Medaljen er 
tildelt for "den vellykkede restaure­
ringen av kanalen, omgivelsene og pas­
sasjerbatene og vil sikre bruk av kana­
len til glede for kommende 
generasjoner." 

T elemarkskanalen forbinder Skien og 
Porsgrunn med Dalen i T elemark. Da 
den var ferdig i 1892 ble den sett pa 
som en av de mest oppsiktsvekkende 
av.:, Europas vannveier. Den ble brukt 
bade til rnmmertransport og lokal 
rutetrafikk, og ogsa ti! ren turisttra­
fikk. Etterhvert som landtransport 
overtok, mistet kanalen sin betydning 
som den viktigste ferdselsare pa strek­
ningen. Slusene og anlegget forfalt, og 
p.g.a. h0ye omkostninger ti! drift og 
vedlikehold, ble det foreslatt at kanlen 
skulle stenges. Kanalen ble imidlertid 
ansett for a v<ere et enestiende teknisk 
og historisk kulturminne, og etter 
press fra bade Riksantikvaren og den 
offentlige opinion ble det nedsatt en 
komite som skulle vurdere situasjonen. 
Det ble dannet en st0tteforening for 
bevaring av kanalen, og med sterk inn­
sats fra T elemark Fylkeskommune og 
frivillige ble hele kanalanlegget med 
sluser, damanlegg, brygger, tilh0rende 
bygninger og bater restaurert for 130 
millioner kroner.Deter Telemark Fyl­
keskommune som eier kanalen. D en er 
en av de mest bes0kte turistattraksjo­
ner i T elemark om sommeren, med 
totalt ca 100.000 bes0kende, hvorav ca 
45% reiser med passasjerbat, 5% med 
egen bat og ca 50% opplever kanalen 
fra land. 

· Prestisje,.. 
tung 

utmerkelse 

til 

Tele-

marks-

kanalen 

Europa Nostra Prisen 
Europa Nostra prisen ble innstiftet i 
1978 for a gi anerkjennelse ti! prosjek­
ter som gir et vesentlig bidrag ti! beva­
ring og styrking av Europas arkitekto­
niske og milj0messige kulturarv. 
Norge har bare ved to tidligere anled­
ninger mottat denne prestisjetunge 
utmerkelse: I 1984 for gjenoppbygging 
og restaurering av Milit.erhospitalet i 
Oslo og i 1991 for bevaring og restau­
rering av Tyholmen i Arendal. 

Bed0mmelsekomiteen under ledelse av 
Professor James Dunbar-Nasmith 
C.B.E. , besti r av eksperter innen res­
taurering og bevaring, arkitekter og 
kunsthistorikere. Arlig utdeles <eresme­
daljer og diplomer og i ar var det flere 
hundre presjekter med i konkurransen 
om disse. Det ble i 1994 utdelt totalt 
7 medaljer og 41 diplom. 

Europa N ostra 
Europa Nostra er en europeisk organi­
sasjon med mer enn 200 frivillige 
bevaringsorganisasjoner, over 100 
kommuner og en rekke universiteter 
som medlemmer, foruten mange indi­
viduelle medlemmer i hele Europa. 
Europa Nostra har konsultativ status 
ved bade Europaradet og den Euro­
peiske Union. 

Formalet med Europa Nostra er a 
bevare og styrke den arkitektoniske og 
milj0messige kulturarv, oppmuntre ti! 
h0y standard pa arkitektur ved plan­
legging i byer og regioner over hele 
Europa og a forbedre milj0et generelt. 

J 

J 

Tommerfloting og tommertrekking pa 0stlandet 
Hvorfor ble det slutt og hvordan gikk det 
med batene? 

Hvordan ser folk fl est pa dette med rnm­
merfl0ting ? Var det bare noe som fore­
gikk i gamledager for tog og biler tok over 
og gjorde frakten billigere og mer effektiv ? 
Myren er brukt sa mye og sa lenge at folk 
har en tendens ti! a tro pa den, derfor er 
det moro a ga saken etter i s0mmene. 
Da fl 0rerne i T rysil la haken pa nakken a 
gikk hjem en sommerdag i 1991 hevdet 
mange at den siste komversielle elvefl0ting 
i Norden var over for godt. Men arsaken 
ti! nedleggelsen la ikke i fraktutgifrene, der 
kunne ingen konkurere med fl0terne, men 
i lageringen. En trengte swrre lagerkapasi­
tet siden air t0mmeret kom pa en gang, 
med tog og bi! ville det bli jevn tilgang 
hele aret. Dessuten fikk man barken 
bedriften brukte til fyring, slik kunne de 
slippe utgifter til olje. 
Andre vassdragene i van omrade med fl0-
ting var bl.a Glomma med Mj0sa, 0yern 
og tilst0tende vann i 0sterdalen. 
Her fikk en fra 1950 til 1965 en stor opp­
blomstring med fornyelse av batmaterialet. 
I 1949 kj0pte de inn to krigsbarer fra Eng­
land, "Willy" og "Winnie", en gammel 
varpebat, "Start" ble helt ombygget i 1950, 
og 10 ar sen ere fikk den st0rste av dem 
"Sa:vat" byttet bade overbygg og motor. I 
mellomtiden ,1958, var importen fra 
England ogsa ombygget. 
Ved inngangen til 60 arene sto en topp­
moderne r0mmemekkerflate klar i Mj0sa. 
Det samme var tilfelle i 0yern, med den 
nybygde "Rauma" , 1959, og stadige for­
bedringer av "M0rkfos". Pa Storsj0en i 
Rendalen og Osensj0en i Trysil fikk "Stor­
sj0" og "Trysil Knut" dieselmotorer og 
nye overbygg i 1958. Lenger s0r i Glom­
ma kom den nybygde "Vister" i 1967. 
Der var na avisene begynre a skrive om 
nedleggelse av fl0ringen . Bilfrakt kunne 
komme pa tale, med nye og st0rre maski­
ner pa tremassefabrikken ville en forlange 
ferskt virke hele aret, og da var fl0tingen 
en aga blott. Andre mente frakting i 
vann var for gammeldags og for dyrr. 
Dermed matte en regne pa priser. Na slo 

T!1lmmertrekkere 
pa museum. 
«M!1lrkfos» 
og «Rauma» 
pa Fetsund. 

Foto: 
Arve M. Nordsveen. 

~\ 

fl0rerne ti!, aldri er det rrukket swrre t0m­
merslep gjennom Mj0sa. Sommeren 1964 
ble det satt rekord 2 ganger den siste pa 
109162 stokker. I 1970 tok de anbud pa 
frakt mellom Gj0vik og Lillehammer, pri­
sen pa slepingen la langt under hva lande­
veisfrakt ville koste. 
Utover 70 taller opprettes wmmertermi­
naler i Mj0sa. Hit kunne leverand0rene 
komme med wmmeret, og deretter tok 
batene over og slepet die dee skulle. T 0m­
mermengdene steg, og alt sa Jyst Ut. 
Hvordan kunne nedleggerne na fa siste 
stikket ? 
For Mj0sa henviste en ti! Tofte fabrikken, 
wmmeret skulle dit, og geografien tilsier at 
det gar ingen elv fra Minnesund ti! 
Humm. 
En sa pa muligheren for lokal sleping i 
Mj0sa. Gj0vik Bruk kj0pte baten "Win­
nie", og planene var klare. Neste trekk var 
etableringen av Mj0sbruket pa Biri. Der 
ble lagt pa oversiden av riksvegen, og uten 
kontakt med Mj0sa. Eneste transportmu­
lighet ble bil. T0mmerlageret fikk de ved 
siden av fabrikken, og vann ti! fukting 
matte pumpes fra fjorden. F10terne regnet 
na pa priser, drivstoffutgiftene steg med 
600% i forholdet bar bil. Men dette var 
det ingen som h0rte pa. 19. juli 1980 
gikk siste wmmerslepet gjennom Mj0sa. 
Hva med batene? "Sa:vat" er privat turbat 
i Mj0sa, og lite forandert. "Start" tilh0rer 
Toten 0komuseum og Mj0ssamlingene. 
"Winnie" er ogsa cur bat, men den er 
berydlig foranderer. Derimot er "Willy" 
fortsatt slepebat, den eies av Glomma og 
Llgens Brukseierforening og har senest 

T!1lmmctrekker i nye 
oppdrag, og i nye 
omgivel er. 
«R nd» i 
Hj!1lrungavag ( 1992). 

Foto: 
Arve M. ordsveen . 

h0sten 1994 va:rt i slepeoppdrag i forbin­
delse med mudring ved Lillehammer. 
I Glomma overlevde wmmertransport i 
vann ti! 1985. Men i august dette aret gikk 
det siste slepet. Man regnet og kalkulerte, 
og kom her som andre sreder ti! at fl0ting 
var billigst, men hva med lagring og bre­
karse? Jo, i vannet knakk 1,5% av stokke­
ne. Dessuten hadde de fan nye tremasse­
maskiner, disse skulle ga hele riden , og 
trengte ferskt virke. F10ting er tross alt 
sesong betont, og mottakerene matte lagre 
det de fikk.Dermed var dee slurr. 
Baten i 0yern, 0sterdalen og Glomma er 
tatt godt vare pa. "Trysil Knut" eies av 
Norsk Skog-bruksmuseum, og inngar i et 
fl0ter museum pa S0ndre Osen. "Storsj0" 
er solgt til Mj0sa som privat turbk 
I 0yern er "M0rkfos" og "Rauma" en de! 
av Fetsund Lensemuseums samlinger. 
"Vister" er solgt cil Barnie som privat tur­
bk 
Drammens Vassdraget med bl.a innsj0ene 
Randsfjorden, Tyrifjorden, Sperilen og 
Krndern opplevde det samme som Glom­
ma. lnvisteringene var store pa 50 og 60 
taller. Der begynre med "Greven" i Tyri­
fjorden i 1953, deretter "Rond" i Rands­
fjorden i 1955. "Norefjeld" i Krndern og 
"Bj0nn" i Sperilen i 1961. Begge levert av 
Elvestad Verksted i Skien. Tilsist ble 
dampbaten "Trygve" i Randsfjorden fra 
1868, bygget om ti! en moderne slepebat 
med dieselmotor i 1962. 
Slik var det ingen gammel og utslitt t0m­
mersleperflate som m0tte nedleggelsteore­
tikerne nar disse begynte og spekulere 
midt pa 1960 taller. En artikkel i Gj0vik 
avisen " am-hold/Velgeren" fra 5/6 1965, 
konkluderer med at elvefl0tingen fra asene 
og ned i Randsfjorden koste mindre enn 
det rentene av ett veganlegg for skogsbilve­
ger vi lle komme pa, dessuten gikk wmme­
ret mye forrere i elva enn det kunne kj0res 
med bi!. 
Tre ar senere selges de srnrste batene. 
"Trygve" skulle klare all sleping i Rands­
fjorden. 16. oktober 1970 leverte den sitt 
siste slep i Jevnaker. Denne h0sten olgte 
en like godt alt batmateriell i vassdraget og 
fl0tingen var nedlagt. 
Batene er ogsa i dette tilfelle i god forfat­
ning. "Rond" og" reven" er slepebater pa 
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Sundm0re. "Bj0nn" har ti lhold hos et 
dykkerfirma i Svelvik, og "Norefjeld" er 
stasjonert i Soon. Mens "Trygve" forrsatt 
t0ffer rundt i ferskrvann. Den er privat 
rurbar pa Randsfjorden. 
Haldens vassdraget opplevde samme urvik­
ling. Her kom fornyelsene med nybygde 
"Skulerud" i 1960, ombyggingen av "Met­
te Meng" i 1962 og nybygde "Ragnvald 
B0drker" i 1964. Nedleggelsen fanr sred i 
1983. Etter at skogeierne noen ar i forve-

T111mmertrekker 
som turbiit. 
«Mette Meng» i · 
Haldenvass­
draget (1992). 
Foto: 
Harald Lorentzen 

gen ble palagt a bygge skogsbilveger. Fl0-
tingen skulle vekk, og uten disse investe­
ringene matte t0mmeret bli hvor det var ! 
De tre nevnre batene ble med ti! slutt. 
"Mette Meng", som fornvrig har navn 
etter en mekrig skogeierdame fra Halden, 
er rurbar pa Halden- kanalen , "Ragnval 
B0dtker" er slepebat i Oslo under navner 
"Sjeservice" og "Skulerud" h0rer hjemme i 
Asker og ba:rer navnet "Kyane". 
Bare et sted i Norge slepes der forrsatt . 

«Aksel 
Borchgrevink». 
Foto: 
Arve M. Nordsveen . 

Skiensvassdragers Fellesfl0tningsforening 
lever i besre velgaende. Noe nedleggings 
sp0kelse svever heller ikke over bater og 
fl0rerhaker pa de kanrer, der er kanskje 
derfor de har gatt fri for massemedia ? 
Tar en turen med "Victoria" eller "Henrik 
Ibsen" ser en slepene som Jigger ved Hog­
ga, disse ska! lastes opp og sendes videre 
med bil. Siden de fredede sluseanleggene i 
Bandak egner seg darlig ti! moderne r0m­
merfl0ting. 
Derimot gar t0mmeret forrsatt gjennom 
L0veid og Skiens sluseanlegg. Avrakerne 
for t0mmeret som fl0res i Telemark er 
Union i Skien og Borregaard - Vafoss A/S 
i Kragern. 
Batene som sleper er "Axel Borchgrevink" 
bygget i 1903. D en fikk nyn overbygg og 
diesel motor i 1954. Kollegaen heter "Tri­
ser" , bygget i Nederland for 11 ar siden og 
innkj0pt ri l Telemark i 1993. 
To mindre bater "0rna" og "Maar", begge 
fra midten av 1960 taller, brukes bl. a i 
na:rheten av slusene ved Unions fabrikker. 
En samlet Norsk T0mmertrekker flare 
besrar alrsa i 1994 av fire slepere og noen 
varpebarer. Alie med adresse i Skien. 

Arve M No rdsveen, Gj0vik 

Ki Ider: 
Fecsund Lensemuseums Arkiv 
Elvescad Mek. Skien 
Anders M 0 en, Steinberg 
Gisle Eilercsen NS Hareid 
Reni Brarud, 0rje 
Harald Lorenczen, Nesodden 
Ski ens Vassdragecs-Fellesfl0cerforen ing, Skien 
Diverse arcikler fra avisene: Oppland Arbeiderblad , 
Gj0vik Samhold, Gj0vik, Romeri kecs Blad og Eids­
vo ll Blad 

Nytt hette tra Genius Forlag, Skien « Batene i Halden-kanalen » 
H efter om «Barene i Halden-kanalen» er na kommet. Genius Forlag i Skien, som ridligere har girt ut en rekke b0ker om 

innenlands skipsfart i Telemark, har na kommet Ut m ed heftet «Batene i Halden-kanalen». 

Forfatteren er lokalhistorikeren Harald Lorentzen som siden 1981 har vier sin interesse for var innsj0farr og skrever 3 
b0ker om emnet. Dessuten har han skrevet b0kene «Fjordbatenes Saga» og «l Oslofergenes 0yrike» . Han var ogsa en av 

medforfarterne av boken «Rurebatene pa Telemark-kanalene». 
Arers utgave er en hylles t ti! de sm a gamle t0mmersleper-

~:; 1r~1k~tss::}:~~~~.tene og minnene om vannveiens berydning Batene i Halden-kanalen 
H efter er illustrert med en rekke bilder, og noen tegninger 

i rikrig skala av barene som gikk i HaJden-vassdraget. Av inn­

holdet ellers er det en m eget fyldig «ski psliste» av 40 barer 
som forreller hver sin bars hisrorie fra oppspanting ril dens 

evenruelle opph0r. For a fa den rikrige stemningen, har 
Harald Lorentzen fart en ridligere reisende ril a skrive et eget 
kapittel om sin reise med roger «Terrirten» og dampbaren 
«T uristen». 

Harald Lorentzen var ogsa en av ildsjelene bak urstillingen 

«Vannveiene» som ble vist pa Norsk Sj0fart mu eum vinreren 

1993. 
ISBN 89-99 1292-7-3 
«Batene i Halden-ka nalen» 
Teksr: Harald Lorentzen 
Urgivcr: Genius Forlag, Lagmannslia ord 51, 37 ] 5 kien. 
T lf. : 35 52 31 57 

Mange 
m0tte fram 

til 
kanaltur'n 

20. juni 

Der var i underkant av 100 personer 
sma som store som m0rte fram ti! 
kanalruren som Telemarkkanalenes 

Venner (TKV) i samarbeid med 

Turisr-rrafikk Dalen arrangerte man­
dag 20. juni. 

Baten vi for anledningen hadde 
charter var M/S «H enrik Ibsen». 

Turen starter fra Hjellebrygga, Ski­
en og gikk opp ti! Norsj0 hvor vi gikk 
forbi Mikaelshulen og innover mot 

Fj<Erekilen. Pa ruren passerre vi ogsa 

«0rnen». Kanalprisvinnneren fo r 

1993 Helge 0veb0 som er eier av 
«0rnen» forralte lirt om barens hisro­

rikk og hva han selv hirtil har gjorr 
m ed baten. 

V <Eret hadde vi virkelig flaks med 
og selv om vi ikke var tilbake ved 
Hjellebrygga for kl. 22.30 tror TKV at 
det var turen v<E rt. 

Underveis passerre vi ogsa «Mud­

der 'n», bilde nede ril h0yre. 
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Slusene i Lindas 
Mange kjenner til at det finnes sluser 
rundt om i Norges land, men det er 
mest ferskvann som renner gjennom 
kamrene. Pa Vestlandet har man dog 
flere slusesystemer i saltvann, i Sluse­
gl0tt har bl.a. slusene i Skjold blitt pre­
senterert tidligere. 
I L'indas kommune ved Bergen ligger 
et annet slusesystem, som muliggjorde 
en ferdsel med rutebat i na:r innpa 80 
ar. 
Pa 1870 taller skj0t utviklingen med 
rutebater i Nordhordland fart. Lindas 
kommune mente at ogsa inn til dere 
matte dette nye vidundret komme, 
men det var en hake ved planene, to 
strie strnmmer Kjerringstrnmmen og 
Skallestrnmmen. 

12 

H er var strnmmen stri og bare · ved 
h0yvann kunne baten ha mulighet til a 
passere. Der ble ril at rutebaten la pa 
utsiden og venter ved kaien, som 
betegnende nok fikk navnet «Pineben­
ken» til strnmmen la seg. 
Penger til sprenging av grunner i 
strnmmen kom etter hvert og arbeidet 
gikk sin gang frem til 1889 da det var 
avsluttet. D essverre viste det seg at 
strnmmen ble enda striere enn for og 
nye planer matte ti!. N a kom slusepla­
nene inn i bildet. Arbeide med a !age 
sluser kom i gang i 1903 og etter fem 
ars arbeid kunne Spjut0 sluse i Skalle­
strnmmen apnes den 12 juni 1908. 
Arene gikk og rutebatene til Lindaas 
Masfjordens Dampskibsselskab dam-

pet inn og ut av slusen. Sakte men sik­
kert ble veinettet bygget ut, rutebilene 
tok over transporten av passasjerene og 
slusen ble mindre og mindre i bruk. 
Mot slutten av 1950-tallet ble sluse­
portene apnet for siste gang, og i apen 
stilling ble de fester. Forfallet gjorde 
sitt inntog med de gamle portene som 
engang var sa viktige for bymann og 
bonde. Enna kan man se restene etter 
en av Norges fa saltvanns- sluser der 
vest i Lindas kommune. 

Harald Lorentzen, Nesodden. 

Gamle slepebater i kanalen 

Fra Kjell Malmgren i Skien har redak­
sjonen mottatt 2 bilder og noe stoff 
om 2 slepebater som har gatt i kana­
len. 

DIS «Fram», bygget 187 1, er trolig 
den forste spesialbygde isbryter/ slepe­
bat som har brnytet is pa Norsj0. 
Skipet ble bygget for regning av Chr. 
Knudsen i Porsgrunn. Han var med­
lem av styret for DIS «Trafik» som 
gikk i rute Langesund-Skien. D ette 
skipet som var bygget i England i 
begynnelsen av 1850-arene som hjul­
bat ble bade gammel og sliten, sa det 
ble bestemt at det skulle bygges en ny 
bat, men det anbudet som Chr. Knud­
sen hadde fatt fra Aker mek. verksted 
pa 8000 spesidaler mente de andre i 
styret var for mye for denne taubaten 
sa Chr. Knudsen bygget baten for egen 
regnmg. 
Den 9. mai 1881 var trolig forste gang 
den var og brnt is pa Norsj0, pa grunn 
av at vinteren var hard det aret matte 
den bryte is fra L0veid til Ulefoss, og 
forst 16. mai ble isen brutt opp fra 
Tangen til H eddal av DIS «Nordsj0». 
DIS «Fram» ble i 1880 overtatt av 
Langesundsfjordens Dampbuxersel­
skap sammen med tre andre slepebater 
og med Gunnar Knudsen som dispo­
nent. 

DIS «Fram» ble solgt til Fredrikstad i 
1893 og ble hugger i Grimstad ca. 
1955. 

MIB «Toris» ble fotografert i Kristian­
sand for en de! ar siden uten a vice hva 
jeg tok bilde av. Bilder ble liggende i 

en de! ar for noe hendte. for t fikk jeg 
en tegning av MIB « n0gg» som var 
bygget for Bandak-Nor j0kanalen i 
191 1, ved Porsgrund mek. verksted 
som byggge nr. 62. 
Der er n ting so m er litt merkelig i 
denn sa mmenheng, det er at nar jeg 
purte folk om jeg trodde hadde greie 

pa det sa fikk jeg ti.I svar at denne lille 
baten ikke var bygget eller ar den rett 
og lett ik.ke hadde eksi terr alt ettter 

m hv rdan sp0 rsmalet bl e tiller og 
hv rdan vedkommendes forhold var 
ril baren. 

DIS » Fram», bygget 1871 pa Aker for Chr. knudsen, Porsgrunn. 

Men alle problemer er til for a l0ses, 

en samtale jeg hadde med Birger Basti­
ansen ved Gruvemuseet i Arndals verk 
gjorde at jeg koblet tegningen med 
fotografiet. Og i en samtale med 
Georg Hanes en gang fikk jeg rede pa 
at «Sn0gg» la i opplag sammen med » 
Vrangsoss» og at den ble solgt ti! Kris­
tiansand i begynnelsen av 1950-arene, 

samtidig som DIS «Vrangfoss» ble 
overtatt av Skien-Telemarken Dam­
skivsaktieselskab og bygget om til 
motordrift. 
Baten ble bygget slik at den kunne 
trekke t0mmerflater i V rangfoss uten 
at den beh0vde a snu, den var utstyrt 
med slepekroker i begge ender. 

~ 
M/B » Toris», ex» n0gg» bygger ved Por grund mek.verk. bygge nr. 62. bygget 1871 pa 
Aker for hr. knud en, Porsgrunn. 
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Telemarkkanalenes Venner har dette til salgs 

Konvoluttserie 
utgitt av TKV i 1983 i en serie med 3 for­
skjellige konvolutter med batmotiver: 
D/ S «Erik», D/ S «Dyre Vaa», 
D/ S «Vrangfoss», alle nummerert 
fra 1-600. 
Konvoluttene er frankert med 2 stk. 
«Victoria»-merker, kr. 1,30, 
Norsk Katalog, nr. 890, gmnn. 

Pris kr. 50,- pr. serie . 

Postkort 
4 motiver fra kanalen . 
4 kort 29 x 21 cm kr. 30,-
4 kort 15 x 10,5 cm kr. 15,-

I'/,;(~//,/;/ 
7] H,',_'.;j '(f:; !<~ 3.£ 
--~, 

l"9fl1!Jn JwSk1t1Ttlt-..iht1~ikukW 

---~--

fVS .. \/rang:fo-,s .. b~ get 1913 \:t.d t'~l-f.ngr~rtds M('k, V~rksted 
for rt:den: l:b.ndak-Sk1tn Kanai 

Silketrykk 
av D/ S «Victoria» 
og D/ S «Henrik Ibsen» 
format : 48 x 68 

Pris pr. stk. kr. 100,-

132/U 

~---- -- - --- - - - - - -- ---- -- ---------- -- - - ---------------------- - --------- ------------------------- - ---------- -- - - --------- --- -- - -- ----- - - - - - ---------- -- --- -
Undertegnede ~msker a bes tille : 

. . antall Konvoluttserie a kr. 50,-

antall kort 29 x 21 cm a kr. 30 ,-

. . an tall kort 15 x 10,5 cm a kr. 15 ,-

. . . . . . . . . an tall silketrykk «Victor ia» a kr. 100,- . 

. . . . an tall s ilketrykk «Henr ik Ibsen» a k r . 100,-

Navn 

Adr. 

Postnr./ sted 

Kupongen sendes: TKV 
Postboks 372 
3701 SKIE N 

kr . 

kr . . 

kr . 

kr . 

kr . 

Underskr ift 

0nsker du a ringe inn bestillingen, ring 35 53 03 00. Etter kl. 17.00 35 52 30 65 

Posten langs kanalvassdraget 
I forrige nr. skrev vi om poststedene i Kviteseid kommu­
ne, men fikk ikke med Spjotsodd. Vi tar med dette na. 
Spjotsodd ligger ved ud0pet av Straumane og var tidligere 
ferjested. Ble opprettet som brevhus i 1900 og het da 
Spjotsod. Ble posrapneri i 1917 og skiftet navn ril Spjot­
sod, for sa i 1921 a endre navnet til Spjotsodd. 
Nedlagt i 1963. 
Mon tro om ikke navnet kommer av beliggenheten, der 
det ligger som en spydsodd mellom Sundskilen og Strau­
mane. 

SPJOSOD 

SPJOTSODD 

SPJOTSODD 
OPPR. 
ST.ENDR. 
N.ENDR. 
NED LA GT 

01 . 09.1900 BRH 

01.01.191 7 PA 

01.10 . 1921 PA 

01.07.1963 

OAMPSKIPSANL0PSTED - FERGESTED. 16 FAMILIER SOGNET TIL BREVHUSET I 1900. 

07 .07.07 - 03.08.11 24.01.22 - 21. 12. 22 02. 04 . 24 - ?. 11.53 17.1 0.55 - 03 .01. 63 

SENDT FRA 
KRI STIANIA 
30. 08. 1900 

Straumane ja, det er «elva» som binder Kviteseid- og Ban­
dak vatn. Oppe i, eller pa Bandak er vi na over i T okke 
kommune. 

Dec forste poststed vi kommer til er Bandaksli. Postsedet 
ligger pa sydsiden omlag midt pa Bandak. Dene hadde sin 
forl0per fra Skafe/Eikeland. Dene ble nedlagt samtidig 
som Bandakslid ble opprettet i 1901 . Endret navn ti! Ban­
daksli i 1921 , og ble nedlagt 1.11. 1966. 

BANDAKSLI 
BANDAKSLID 
BANDAKSLI 

P.A. FLYTIET FRA EIKLANO I 1901 

OPPR. 

N. ENDR . 

NEDLAGT 

01 . 10 . 1901 PA 

01 .1 0 .1 921 PA 

0 1. 11. 1966 

Nesten rett over, pa nordsiden av Bandak, ligger Urdal. 
Da dee ble 1.7. 1849 hrt poststedet Laurdal i Thelemar­
ken. I 1883 skiftet navn til Laurdal, til Laardal i 1890, og 
endelig til Urdal i ca. 1921. Ble nedlagt 1.4. 1991 etter 
142 ars drift. 

LAIIDAL 
LAURDAL I 
THELEMARKEN 
LAURO AL 
LAARDAL 
LARD AL 

r/ II //-1/. 1· h,:.i.a· 1;J . 

16.05. 55 - 09.01.66 

3 RINGS 
171 
(I.AURDAL) 

LAARDAL 
IU.SL 

09. 12.15 - 10.07. 27 27.07.10 -

FATT STEMPEL \8!'7 

OPPR . 

N.ENDR . 
N.ENDR . 
N. ENDR . 

01.07 . 1849 

1883 

1890 

CA. 1921 

28. 05. 61 - 28.11 .69 20. 01.90 - 11.01. 09 

SENDT FRA 
KRISTIANIA 
07 . 02 . 1859 

FATT STEMPEL 1883 

20.05.53 - 20.12 . 54 - 09 .06.69 24.02.71 - 14. 12. 82 16.04.85 - I BRUK 29 . 04.81 - I BRUK 

FATT STFHPEL 1969 LI.ROAL OG G1EGN 
TI L VINJE GRENSE 

07.02. 02 - 23.01. 23 13. 01.25 - 13. 12. 46 01. 09.47 - 06. 09 .47 18 .12.47 - 08.12 . 58 22.06.61 - 31.10.66 

Posrsremplene er hencer fra: Karalog over po r rempler 
i T elemark. 386 s. 
Urgirr av kien Filarelisrklubb 1989. 
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B 
Returadr.: 
Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Bli kanalvenn! 

Meld deg inn i 
Telemarkkanalenes Venner 

I 1892 var ikke Bandak-kanalen den turistatt­
raksjonen, slik vi kjenner den i dag. Dengang 
var det et scerdeles dristig byggverk av stor ing­
eni0 rkunst, og den dag i dag befester Tele­
mark-kanalene seg som en unik ferdselare her i 
landet. Ogsa internasjonalt sett er kanalens 
monumentale anlegg en levende representant 
for industrialismens begynnelse i Norge. 

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene 
ble vellykket, vitner den store aktiviteten som 

ble etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene 
ble bedre, mistet battrafikken pa Telemark­
kanalene en stor del av sin betydning. 

Sa kom Turistene. Cirka 40.000 har gjestet 
kanalbatene arlig fra midten av 80-tallet og tram 
til i dag. Det er vel ingen som vet hvor mange 
s,om avlegger de mange severdigheter langs 
den over 100 kilometer lange kanalstrekningen 
et bes0k. At betydningen for de enkelte lokal­
samfunn er store, er derimot hevet over tvil. 

Telemark-kanalenes Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk 
grunnlag arbeider for fortsatt drift av Telemark-kanalene, for vern av min­
nesmerker, natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til 
driften av kanalene. Telemark-kanalenes Venner 0nsker a stimulere til 0kt 
bruk av kanalene og vassdraget som ledd i bade nCBringsvirksomhet og 
ferie/rekreasjonssammenheng. 

Medlemsskap i Telemarkkanalenes Venner, koster for privatpersoner kr. 100,- pr. ar, 
firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar. 

Klipp ut og send kupongen til : Telemarkkanalenes Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Navn .... ........ ..... ... ..... ... ... .............. .. .... ............ Navn ....... .. .......... ...... ............................... .. ... . . 

Adr. . .. .... ..... .. ......... .. ........ ... .... ... .................... Adr. . ........... ... ..... ................ .. ... .... ... .............. . 

Postnr./sted . .. .. . ... ..... .. ..... .. ..... .. .. .... .. .. ..... ...... .. Postnr./stea ........ .................................... ........ . 




