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Medlemstur med MIS ''Victoria'' 
Fra Skien til Eidsfoss 

Sondag 10. mai kl. 9.00 fra Hjellebrygga i Skien. 

Deter muligheter for. omhordstigning pa L0veid og Ulefoss sluser. 

Nar vi kommer inn i Eidsfoss sluser gar vii land og opp til Eidsfoss 
slusevokterbolig hvor det vil bli omvisning. 

Bakerovnen vil vi ha igang. 

Ta med niste, kaffen holder kanalvennene! 

Programmer er ikke endelig fastsatt men sett av denne dagen. 

Medlemmer av foreningen gar gratis eventuelle venner du harmed betaler kr. 100,-. 
Barn inntil 15 ar gar gratis. 

Vi returnerer pa ettermiddagen til Skien med MIS "Victoria" og er i Skien ca. kl. 17.00. 

Pamelding i tlf.: 
35 53 16 00 eller 35 52 31 57 innen mandag 4. mai. 

Sender du e-post ma du oppgi navn, antall og df. E-post: tsjovaag@broadpark.no 

Minneord Vidar Edvardsen 
3. desember 2008 kom det triste budskapet om at Vidar Edvardsens var godt bort. 

Vidar har va:rt aktiv i "T elemarkkanalens venner" siden stiftelsesm0te 27. januar 1982, han har sittet i styret 
siden stiftelsen og fram til i dag. Vidar har va:rt formann i 8 ar. 

Pa arsm0tet i mars 2008 ble Kanalprisen for 2007 tildelt Vidar. 
Fra foreningen starter opp var restaureringen av Banegarden pa L0veid et start prosjekt som Vidar sto i 

bresjen for, sammen med Reidar Jenssen (fikk Kanalprisen i 1991). 
Pa oppdrag fra Riksantikvaren og Olje- og Energidepartementet, utarbeidet Vidar og Jahn Jahnsen en 

"Registreringsrapport - bygninger og anlegg" i Telemarkskanalen som ble ferdig i august 1984. 
Det har opp gjennom arene va:rt mange henvendelser fra offentlige etater, om hvordan ting burde 10ses i 

kanalene, og i denne sammenheng har Vidar stilt opp. 
Star har aktiviteten va:rt pa Eidsfoss slusevokterbolig, ikke minst med restaurering av Bakstehuset og baker-

ovnen. 
Vi har ikke tall pa alle brever og s0knader som vi sammen med Vidar har 

forfattet opp gjennom iirene, for han hadde en fin mate a ordlegge seg pa nar 
det gjaldt det offentlige sprak. 

Som skribem har han bidratt med mange innlegg i "Slusegl0tt", kanalven­
nenes medlemsblad, artikkel i "Kanalen 100 ar", bokutgivelse i 1992 i forbind­
else med 100 ars jubileet i kanalen. 

Vidar har ofte va:rt guide pa kanalen i spesielle sammenhenger. 
Som det gar fram her, har Vidar va:rt en uvurdelig ressurs for Telemarks­

kanalen og ikke minst for T elemarkskanalens Venner. Vidar var en alsidig, 
kunnskapsrik og menneskelig person, og for meg en god venn, som er sterkt 
savnet. 

Per Svein Bratsberg 

Bedrifter som er medlemmer av 
Telemarkkanalens Venner 

ABB Automasjonsprodukter 

Agder-Telemark Skogeierforening 

A/S Lundi 

Bandak AS 

B0 Hotel! 

Cappelen Holding 

Color Line 

Dalen Nffiringssamskipnad 

Fen skole 

Fokus Bank 

Holla Historielag 

Holla og Lunde Sparebank 

Johre Revisjon 

T elemarkskanalen 

Kviteseid Kommune 

Lille Ulefos 

Morgedal Hotell 

Nome kommune 

Norsj0 Hotell 

Notodden Motorbatforening 

Quality Straand Hotel & Resort 

Skien Dalen Skipsselskap AS 

Skotfoss Historielag 

SpareBank 1 Telemark (GS-banken) 

Sparebanken Grenland 

T elemarksbatene A/S 

Thon Hotel H0yers 

Tokke Kommune 

Ulefos NV AS 

Ulefoss skole 

Wienerberger AS Bratsberg Tegl 
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TELEMARKKANALENS 
VENNER 

STYRET Telefon: 

Per Bj0rn Solvang ....................... 35 94 45 02 

Olav Ajer .................................... 35 94 81 42 

Terje Sj0vaag .............................. 35 53 16 00 

Arnold Nomme .......................... 995 05 416 

Mirira Veum ........... ... ... ......... ..... 918 90 260 

V ARAMEDLEMMER 

Vidar Edvardsen ......................... 35 53 64 35 

Torkjell Fosli .......... ................... . 35 94 42 31 

KASSERER/SEKRET £R 

Terje Sj0vaag ...................... ........ 35 53 16 00 

I REDAKSJONEN 

Per Svein Brarsberg .................... 35 52 31 57 

Foreningens adresse: 
T elemarkkanaJens Venner 

Posrboks 372 Senrrum 
3701 SKIEN 

GS-banken bankgiro: 2610.22.15256 

Holla og Lunde Sparebank: 2650.1 1.45725 

Forsidebilde: 
De urskjelre kanalhusene pa Smie0ya danner 
er idyllisk parri nar en sa dem fra den rerre 

siden. 
Foro: Tor K. Gardasen. Kopi TGM.B.1 7858. 

Grafisk rilrerrelegging: Gen ius Forlag, Skien 

T rykk: WERA AS, Porsgrunn 

0 

Arsm0te 

Det innkalles til arsm0te i 
T elemarkkanalens Venner 

onsdag 1. april 2009 

Vi m0tes kl. 18.00 
pa Dag Bondeheim, Skien 

F0r. arsm0tet starter vil 

Kanalprisen for 2008 
bli utdelt 

Dagsorden: 

1. Valg av m0teleder 

2. Arsmelding for 2008 

3. Regnskap for 2008 

4. Valg 

5. Arbeidsplan og budsjettforslag for 2009 

· 6. Kontingent 

7. Innkomne forslag 

Enke! servering 

Etter arsm0tet: 

«Planene for sesongen 2009» 

Foredrag av Hege Cecilie Bj0rnerud, 

daglig leder i SDS, (Skien Dalen Skipsselskap AS) 

0 

Arsmelding 2008 for Telemarkkanalens Venner 

1. STYRET 
Styret har i 2008 hatt folgende sammensetning: 
S tyremedlemmer: 

Olav Ajer 
Per Bj0rn Solvang 
Arnold N omme 
Marita Veum 
Terje Sj0vaag (sekreta".r og kasserer) 

Varamedlemmer: 
Vidar Edvardsen 
Torkjell Fosli 

Redakt0r for Slusegl0tt: 
Per Svein Bratsberg 

1.1 Redaksjonen for "Slusegfott" 
Per Svein Bratsberg har ogsa for 2008 hatt hand om 
redaksjon, produksjon og utgivelse av "Slusegl0tt". 

1.2 Virksomheten i styret 
Styret har hatt 6 m0ter i 2008, disse har va".rt pa Eids­
foss, Ulefoss og Skien. Arsm0tet ble holdt pa Dag Bon­
deheimen i Skien. Pa arsm0tet orienterte daglig leder 
Svein Arntsen i Telemarkskanalen FKF om situasjonen 
etter at kanalen er organisert som et fylkeskommunalt 
foretak. 

Styret har sett det som viktig a m0te T elemarkska­
nalens ledelse med visse mellomrom, gjerne i et m0te 
for og et etter sesongen. Dette er gjennomfort i 2008, 
og vil bli viderefort. 

1.3 Gaver 
Foreningen har s0kt om gavemidler fra T elemark fylke 
og banker i T elemark. Dette resulterte i folgende tilde­
linger: 
Kr 8.000,- fra Telemark fylkeskommune. 
Kr 12.000,- fra SpareBank 1. 
Kr 6.000,- fra Holla og Lunde Sparebank. 
TKV takker for st0tten! 

1.4 Aksjer 
TKV eier 2 aksjer i Skien Dalen Skipsselskap AS 
a. kr 2.000,-. 

1.5 Frimerker 
Verdien av restbeholdningen av "Victoriamerker" paly­
dende kr 1,30 er kr 595,-. 

1.6 Andeler 
5 andeler a kr 200,- i Slepebaten Eriks Venner til en 
bokfort verdi av kr 0,-. 

1 andel a kr 1.000,- i Telemarkreiser AL, bokfort verdi 
kr 0,-. 
Medlemskontingenten for Eriks Venner er kr 200,-. 
Som medlem av T elemarkreiser AL betaler vi kr 950,- i 
kontingent til T elemark Reiselivriid. 

2. MEDLEMMER 
Siste oversikt over medlemstallet viser: 
Privatmedlemmer . . . . . . . . 240 
Bedrifter/ org./kommuner . . 31 
TOTALT .............. 271 

2.1 MEDLEMSKONTINGENT 
Medlemskontingenten for 2008 har Va".rt kr 150,- for 
privatpersoner, og kr 500,- for bedrifter, organisasjoner 
og kommuner. 

3. KANALPRISEN 2008 
Kanalprisen 2008 ble tildelt Vidar Edvardsen. Han var 
en av initiativtakerne til stiftelsen av T elemarkkanalens 
Venner i 1982, og har Va".rt aktivt med i foreningens 
styre og drift i alle arene den har eksistert. Kanalprisen 
ble tildelt pa arsm0tet 2008, men prisvinneren hadde 
dessverre ikke anledning til a delta pa arsm0tet. 

4. Eidsfoss slusevokterbolig 
Det har Va".rt en 10pende avtale mellom Telemarkska­
nalen og TKV om drift av Eidsfoss slusevokterbolig for 
hele 2008. I 10pet av aret har partene drnftet ny avtale, 
men denne er ved utgangen av aret ikke ferdig gjen­
nomarbeidet og undertegnet. 

Pa varparten var det to dugnader pa Eidsfoss. Det 
ble satt opp flaggstang og informasjonstavle, bakstehu­
set ble rydd·et og malt utvendig, det ble satt opp utem0-
bler, og generelt ryddet pa stedet. 

T elemarkskanalen har som eier av slusevokterboligen 
bekostet en fjerning av maur og bier pa to ulike steder 
i huset. Det kan Va".re aktuelt med ytterligere urvendig 
vedlikehold, noe som er eierens ansvar. 

Eier og driver av Lille Ulefos har etter avtale med 
TKV statt for udeie av stedet gjennom sommerhalvaret. 
Dette har gitt inntekter bade til TKV og Lille Ulefoss. 

Det vil bli tart initiativ for a etablere en ny Eidsfoss­
gruppe i TKV. Denne gruppa skal ha et ekstra ansvar 
for drift og tilsyn med stedet, og ma prima".rt rekruttere 
medlemmer i na".rmilj0et. 

Styret for T elemarkkanalens Venner 0nsker a takke 
sine medlemmer og samarbeidspartnere for et godt 
samarbeid i 2008. 
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RESULTATREGNSKAP FOR 2008 
DRIFTSINNTEKTER 
Medlemskontingenter .............................. . 
Salg av trykksaker ...... ..... ................. ........ . . 
Driftstilskudd fra T elem ark fylkeskom .... . 
Gave fra SpareBank 1 (GS-Banken) ...... ... . 
Gave Holla og Lunde Spare bank ........ ..... . . 
Renteinntekter ... ............................. ......... . 
Inntekter fra utleie pa Eidsfoss .......... ........ . 

49.050,00 
0,00 

8.000,00 
12.000,00 
6.000.00 

14.842,68 
10.715,00 

TOTALE DRIFTSINNTEKTER................... 100.407,68 

D RIFTSUTGIFTER 
Kontor/administrasjon ............ ... ......... .... ....... ... .... . 
«Slusegl0tt» ... ..... .......... .............. ................... ..... ......... . 
Styre-/medlemsm0te ............... ...... ........... .... ..... ..... . 
Medlemskontingenter ............ .... ............ .. ...... ...... . . 
Arsm0te .......... ......... ... ................... .. .. ............ ....... ........ . 
Eidsfoss Slusevokterbolig .. ...... .... ... ... ....... ............ . 

TOTALE DRIFTSUTGIFTER ... ..... ............. . 

DRIFTSOVERSKUDD ........... .................. ........ . 

11.891,62 
7.300,00 
2.216,50 
1.150,00 
1.637,00 

33.127,27 

57.322,39 

43.085,29 

Balanse pr. 31.12. 2008 
EIENDELER 
Kasse ...... ........ ........... .. .... ........ ...... .. ... ......... ............ ..... . 
Holla og Lunde Sparebank .. ................. ... .. ..... . 
SpareBankl 2610.22.15256 ....... ..... ........... ..... . 
SpareBankl 2610.50.28082 .......... ............. .. ... . 
Fr!fllerkebeholdning ...... ................ ........... ...... .. .. . 
Aksjer 1) .................. .. ...... ............. ........ .. ....... .... .... ..... . 

Tilgodehavende utleie Eidsfoss ... ............... .. . 

90,50 
209.629,52 

3.183,46 
80.748,47 

·595,50 
2.000,00 

10.715,00 

SUM EIENDELER ........ ..... .. ........ ...... .... ... ...... 306.962,45 

NOTE TIL REGNSKAPET 
1) Aksjer: 2 stk. aksjer i Skien Dalen Batselskap NS, bokfort verdi 

kr. 2.000,-. 

GJELD OG EGENKAPITAL 
Egenkapital pr. 31.12.07 .................. ..... .......... .. 143.877,16 
.Arets driftsoverskudd .... ... .... ....... ... .. ...... ... ...... .... 43.085,29 

Avsatt til restaurering av fyrlykter .............. ...... 120.000,00 

SUM GJELD OG EGENKAPITAL ... .. 306.962,45 

Skien 31. desember 2008 

24. februar 2009 

Regnskapet revidert og funner i orden. 
Marie J0rgensen 
Revisor. 

Budsjettforslag for 2009 

INNTEKTER 
Medlemskontingent ....... .............. .. .. ..................... . . 
Adm.tilskudd .... .... .. ..... ................. .... ............ .... ......... . 
Gaver .. .............. ....... ...... ........... ...... ...... .............. .. .... ..... . 
Bruk av fonds- og kontantmidler .... ................ . 
Renter .... .......... .... ........... ... ...... ......... ............................. . 
U deie Eidsfoss .. ....... ........ .. ......... ......................... ...... . 
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50.000,-
8.000,-

12.000,-
120.000,-

8.000,-
12.000,-

210.000,-

UTGIFTER 
Slusegl0tt ..... . .. ........................... .... ....... .... ....... ... ... ..... . 
Kanalpris ..... .... .......... ........... ........... .... .... ....... .............. . 
Kontor/administrasjon .............. .. .................. ....... . . 
Medlemskontingenter ............ .... ................ ........... . 
Styrem0ter/medlemsm0ter ........ ... .... ............. ..... . 
Restaurering av fyrlykter ...... ... .. .............. ............. . 
Vervekampanje .......... ............. ............. ........ ............. . 
Eidsfoss dritftsmidler ........... ................... ............... . 
Eidsfoss planmidler ....... ... ..... .... ..... .......... ............. .. . 
Innhenting av muntlige kilder kanalhistorie 

10.000,-
5.000,-

15.000,-
1.500,-
8.500,-

120.000,-
5.000,-

20.000,-
20.000,-

5.000,-

210.000,-

VALGKOMITEEN'S FORSLAG 

Styremedlem: 
Styremedlem: 
Styremedlem: 

Styremedlem: 
S tyremedlem: 

Styret 2008 

Arnold Nomme 
Olav Ajer 

Terje Sj0vaag 

Marita Veum 
Per Bj0rn Solvang 

2 varamedlemmer som er pa valg: 
Varamedlem: Vidar Edvardsen 
Varamedlem: Tork.jell Fosli 

Revisor: Marit J 0rgensen 

Forslag til valgkomitee: 

Forslag til styret 2009 

Arnold Nomme 
Olav Ajer 
Terje Sj0vaag 

Marita Veum 
Alfhild Skaardal 

V algkomiteens forslag: 

Ikke pa valg 
Ikke pa valg 
v elges for 1 ar 
(sekretcer og kasserer) 
Velges for 2 ar 
v elges for 2 ar 

Tine Raisbeck V elges for 1 ar 
Tork.jell Fosli Velges for 1 ar 

Marit J0rgensen Velges for 1 ar 

Gisle Kavli Marie Bergsli J anne Lindgren 

Gisle Kavli Marie Bergsli J anne Lindgren 
V algkomiteen 2008 

Forslag til arbeidsprogram 2009 

1. Igangsetting/Restaurering av Fyrlyktene i 
kanalvassdraget, samarbeid med lokale bat­
foreninger 

2. Viderefore tiltak og arrangementer i Eidsfoss 

slusevok.terbolig 

3. Medlemsverving 

4. Innhenring av stoff og historier fra kanalen i 
eldre dager. 

5. Paste samarbeidsm0ter med Telemarks­
kanalen FKF 

6. Samarbeid med reiselivsnceringen o. a. om 
arrangemen ter. 
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Kanalens anlegg og bygninger pa Smie0ya 

Av Tor K. Gardasen 

Smie0ya og Skiens sluse har en lang og mangfoldig 
historie. Gamle bilder kan fortelle ass hvordan det har 
sett ut pa denne 0ya gjennom tidene. Her eide kanalen 
fl.ere bygninger foruten selve kanalanlegget. I dag preges 
store deler av Smie0ya av forfall. Men 0ya har en fl.on 
beliggenhet og kunne v~rt en perle i Skien. 

Fra gammelt av la det bolighus pa Smie0ya. I alt 13 
matrikulerte eiendommer fames det her. Husene kan 
ses pa J~gerkorpsets kart fra 1796. Omrrent der hvor 

kanalen ble bygd gikk Langfoss, en av de fire neder­
ste fossene i T elemarksvassdraget ved Skien. Midt ute 
i Langfoss var det en smal langstrakt 0y, og Langfoss 
bro gikk fra Eider, over denne 0ya og til nordspissen av 
Smie0ya. 

I 1850-arene ble Skien-Norsj0kanalen bygget. Slu­
sene i Skien ble bygd rett s0r for Langfoss' 10p. Hjel­
levannet ble ogsa demmet opp ved kanaliseringen. 

Union Co. etablerte seg pa Smie0ya i 1873. I 1881 
var det en brann her, og det ble foretatt et makeskifte 
mellom Union Co. og kanalen. Dette ga kanalen en 
tomt nord for kanalbrua. Her bygde kanalselskapet sin 

Dene oversiktsbildet tatt for bybrannen i Skien i 1886 viser hvordan omriidet omkring Skien sluser tok seg ut i tidlig rid. Murene i slusene 
er tydelige, og vi ser vippebrua over kanalen. De skuraktige bygningene ril venstre for slusene la pa kanalens omriide. Etter 1881 ble Unions 
PM5-bygning oppforr her. Pa nordre del av Smie0ya ligger det rre hus. Pa tomtene ti! to av husene ble kanalselskapets store kontorbygning 
bygd, mens det tredje ble liggende og tjente som bolig for slusevoktere. Pa nordspissen av Smie0ya ser vi brygga for telemarksbatene med 
sin varehall. Etters er det interessant a studere alle smil}usene i Hjellen . .. , 

l 

f ra }\analen, Sl<ien. 

Dene bildet fra f10ting av rnmmer gjennom Skien sluse er fra like etter 1900. I bakgrunnen ser vi vippebrua over kanalen, og vi !egger 
merke ti! slusekontoret i det lile huset ti! vensrre. Pa h0yre side stir et spill ti! a trekke rnmmerklubbene gjennom slusene med. 
Postkort. Stein H0ib0s samling. Kopi Telemark Museum. 

store kontorbygning, mens Union Co. fikk areale inntil 
kanalen pa Smie0ya. Her oppforte selskapet bl.a. PMS­
bygningen, som senere er blitt fredet. 

Pa nordre Smie0ya bygde kanalen sin store kon­
rorbygning i sveitserstil i 1880-arene. Denne rommet 
kanalkontor og bolig for kanalbestyrer. Kanalen eide 
ogsa to andre eldre hus i forlengelse av kontorbygningen. 
Der ene var bolig for slusevoktere, det andre et lagerhus. 
Nordre del av Smie0ya var brygge for telemarksbatene 
frem ril ar 1900 da Hjellebrygga sto ferdig. 

Kanalhusene pa Smie0ya dannet et karakteristisk 
trekk i Skiens bybilde. Fra Hjellevannet utgjorde de et 
idyllisk parti med fasader som speilet seg i vannet. De 
fl.este mennesker sa imidlertid husene gjennom bilvin­
duet fra veien over Broene og Klosternya. Fra denne 
siden var de ikke fullt sa presentable. Bl.a. Sta de umalt 
i alle ir. Rundt 1980 eksploderte en bil med spreng­
stoff i gaten like ved kanalbrua. Eksplosjonen var kraftig 
og ga ogsa kanalhusene skader. Dette forsterket presser 
pa a fa revet dem, og fa var villige til a tale deres sak. 
Resultatet var at de ble revet med gravemaskin. N ordre 
del av Smie0ya ble opparbeidet som park, og T rygve 
Barstads fl.0termonument fikk sin plass her. Dette er et 
finr monument, men det gamle historiske milj0et ble 
jo barre. 

Gravemaskinene tar store jafs av kanalhusene pa Smie0ya. 
Foto: Tor K. Gardasen. 

I dag ligger den siste av Unions fabrikkbygninger, 
PMS-bygningen, tilbake pa Smie0ya. Bygningen er fre­
det, men bade denne og omradet rundt preges av sterkt 
forfall. Smie0ya hadde sa mange kvaliteter og kunne 
blitt en perle i Skien. I stedet er det et vanskj0ttet og 
stygt omrade som danner inngangen ril T elemarks­
kanalen, Norges fineste vannvei. · 
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Kanalsommer uten "Henrik Ibsen" 
"Henrik Ibsen" vil dessverre ikke va::re operativ kom­

mende sommer, og det blir derfor et innskrenket rute­
tilbud pa kanalen i 2009. 

"Victoria" vil ga Skien - Dalen og Dalen - Skien to 
ganger pr uke, opp til Dalen pa onsdag og 10rdag med 
retur torsdag og s0ndag. De 0vrige ukedagene vil den 
ga tur/retur Skien - Lunde - Skien. 

Sesongen starter 18. mai og avsluttes den 13. sep­
tember. 

MIS "Telemarken" gar som tidligere ar i rute mel­
lom Akkerhaugen og Lunde. Sesongen strekker seg fra 
20. juni til 9. august, og som for er det Norsj0 Hotell 
som har en god og sikker styring med det hele. 

Begge batene tilbyr charterturer utenom rutetidene 
og for og etter sesongen. 

·;Ta kontakt med vare dyktige reisekonsuleriter; Kjer­
stin Timland, J anne Lindgren og Camilla Reiersen, der­
som du 0nsker forslag til turopplegg i T elemark. 

Smabatsesongen 2009 
Slusene holder apent for privatbater i folgende perio­
der: 
19. juni - 25. juni 

26. juni - 6. august 

7. august - 16. august 

Alle anlegg 

Alle anlegg 

Skien og L0veid 

F0lgeslusing* 

10.00 - 18.00 
F0lgeslusing* 

*Fritidsbatene bestiller slusing pa forhand pa 

df.: 970 89 449 og sluses samlet til avtalte tider. 

Slusing i SkienlL0veid for 16. juni I etter 16. august 
avtales pa df.: 970 89 449. 
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Husk a m0te opp i god tid slik at gjennomslusing kan 
skje innenfor apningstida. 
Priser for fritidsbater, under I over 27 fot ( 9 m. ). Jolle 
i slep tillegges batens lengde. 
Skien - Norsj0 kr 350 I 450,-
Norsj0 - Dalen kr 750 I 1.050,-
Skien - Dalen t/r kr 1.700 I 2.000,- (Nar billett 
for hele strekningen kj0pes under ett.) 

Kanoer, kajakker og bater under 15 fot, halv pris av takst 
opp til 27 fot. Rabatt for grupper over 10 kanoer. 
Slusene i Skien, Ulefoss og Hogga har kortautomat. 

Batsportkart for T elemarkskanalen 
Kan kj0pes pa turistkontorer langs kanalen, ved Akker­
haugen brygge, og ved Skien, L0veid, Ulefoss og Hogga 
sluser, pris kr 450,-. Merk: digitale kartverk dekker kun 
opp til Skien. 

Opplevelsestur langs kanalen 
Pa <lager "Victoria" ikke gar til Dalen vil det va::re tilbud 
om en opplevelsestur med buss fra Lunde via Kanal­
vegen (nasjonal sykkelrute nr 2) til Vridal og opp til 
Dalen. Tilbudet vil gjelde i deler av juni, hele juli og 
deler av august. 

Kanaltur med jordbrersmak 
Pa 10rdager fra 20. juni til 8. august kan man bli med 
pa en koselig rundtur med buss fra Dalen via Eidsborg 
stavkirke til idylliske Lardal, der det serveres kaffelkaker 
i hagen pa gamle Lardal Hotel!. Returen til Dalen gar 

med "Victoria". T uren bestilles pa 
Dalen turistkontor, df.: 35 07 70 65. 

Ta baten over fjellet 
Bater pa inmil 32 fot kan ogsa kom­
mende sommer transporteres over 
Haukelifjell, mellom Telemarkskana­
len (Dalen) og Rosendal i Hardanger. 
Battransport kan ogsa arrangeres mel­
lom Skien - Dalen eller omvendt. For 
na::rmere informasjon ta kontakt med 
Dalen turistkontor, tlf.: 35 07 70 65. 

MIS "Victoria" i Lunde sluse. 

''Sommeren med Victoria'' 

Av Per Espeli, styreleder SDS (Skien Dalen Skipsselskap AS). 

Under overskriften inspirert av Bergmanns klassiker fra 
1953 skal jeg etter anmodning fra det velrenommerte 
"Slusegl0tt" fors0ke a gi en mellomting mellom en sta­
tusrapport; og et innblikk i hva vi haper for sommerse­
songen 2009. Ogsa noen ord om sesongen 2008. 

T elemarkskanalen som i en uh0ytidlig avstemming 
av NRK Reiseradion sommeren 2007 ble kiret til Nor­
ges tredje viktigste attraksjon etter Nidarosdomen og 
Adanterhavs veien; ville miste mye av sin tiltreknings­
kraft uten passasjerbatene sa vel som fritidsbatene. Det 
er livet pa Kanalen tusenvis av turister kommer for a se. 

I motsetning til Monica er Victoria som kjent en 
etter hvert noe tilarskommen dame. 

Like fult fortjener hun bade var oppmerksomhet og 
var kja::rlighet. Hun vil som kjent bli alene pa ruten 
Skien - Dalen da hennes beiler Henrik pga alderdoms­
vekkelse ma bli i ro ved Hjellebrygga. Dog vil hun nes­
ten daglig stifte bekjentskap med sliteren Telemarken 
mellom Ulefoss og Lunde. 

Den flotte damen har pa plass ny hjelpemotor til 
sesongen 2009; og helt nytt; og altfor kostbart rednings­
utstyr. Sj0fartsmyndighetene er urokkelige; og Sleipner 
ulykken sp0ker i det fjerne. At Victoria ikke skal krysse 
Hustadvika og Stadthavet; men innlandet i Telemark 
gir apenbart ingen grunn til dispensasjon fra et stivbeint 
regelverk. 

Skipsselskapet er som kjent ingen direkte lukrativ 
affa::re; og ogsa for 2008 vil vi matte se et betydelig 
underskudd i regnskapene. T rnsten er at Cateringen 
nesten gikk i balanse; mens driften av de to gamle batene 
vanskelig lar seg balansere; selv om vi totalt hadde om 
lag 20 000 passasjerer. (marginalt flere enn i 2007). Et 
hovedproblem er selvsagt at begge disse batene n0dven­
digvis forutsetter et meget tungt og kostnadskrevende 
vedlikehold; samtidig som de er <lyre i drift; og ma ha 
et mannskap pa minimum 5. 

Bade driften av Kanalen og passasjerbatene kan bare 
forsvares sett i en st0rre samfunns0konomisk og kultu­
rell sammenheng. Pa den ene siden gir de irlig mellom 
95 000 og 105 000 bes0kende; et beregnet inntektspo­
tensiale pa om lag 100 millioner pa hoteller, camping­
plasser, kiosker, bensinstasjoner og dagligvaresentra. Pa 
den andre siden er Kanalen og batene en del av var vik­
tige kulturarv og identitet her i T elemark. 

Vi har gjennom mange ar sagt at Telemarkskanalen 
og batene er vare reiselivsfyrtarn; og vart flaggskip; men 

det er vel forst i de par siste arene at vi som har jobbet 
med Kanalen og livet pa Kanalen har folt at det virkelig 
er en gryende forstielse for at drift og vedlikehold av 
dette enestiende Kulturminne bade er et lokalt, regio­
nalt og nasjonalt anliggende og 0konomisk ansvar. 

Selvsagt forstir vi at det er skuffelse over at MIS 
Henrik Ibsen ma tas ut av drift pga manglende vedli­
kehold; og at alle i T okke og Kviteseid helst ville ha 3 
og ikke 2 ukendige anl0p av Victoria. Men de 0kono­
miske realiteter ma fa gjennomslag. Selskapet balanserer 
pa en 0konomisk knivsegg; og 2009 haper vi skal gi oss 
en konsolidering; og en mulighet til a tenke nytt; og a 
fortsette driften. Muligens vil en mindre og raskere MIS 
Nora, med plass til 70 - 80 passasjerer og lavere drifts og 
vedlikeholdskostnader va::re en del av en fremtidig drift. 
Men dette ligger fremme i 2010 sesongen. 

De forste positive signalene er kommet fra kom­
munene Tokke, Skien og Nome om at det n0dvendige 
driftstilskudd for 2009 vil bli bevilget. At Kviteseid 
kommune ikke lenger vil delta ma vi i SDS bare ta 
til etterretning. Fylkeskommunen, som er en vesen­
lig akt0r, bade som Kanaleier; og med regionalpolitisk 
ansvar har ogsa signalisert at de vil delta med sin andel 
av produksjonstilskuddet. Da gjenstir det bare a fa pas­
sasjerer nok til sesongen 2009. 

Styret og daglig leder i SDS vil selvsagt gj0re sitt aller 
beste for at reiselivsproduktet virt skal kunne kvalitets­
forbedres og markedstilpasses; men da ma vi fa bade 
arbeidsro; og et visst minimum av forstielse for at dette 
ikke er gjort i en handvending. Likeledes ma viljesterke 
T elemarkinger forsti at alle ikke fir det akkurat slik som 
de hadde planlagt, og slett ikke til den lave prisen de er 
villig til a betale for selv a kunne tjene bedre. 

Det koster penger a drive gamle bater. "T uristen" 
pa Haldenkanalen bygges opp her i T elemark for om 
lag 40 millioner. DIS Kysten av T0nsberg restaureres 
for et enda st0rre bel0p. Der kommer det alt vesent­
lige fra den statlige Riksantikvaren i et prosjekt som har 
va::rt uten 0konomisk styring fra dag 1. Hva som matte 
bli endelig prislapp for MIS Henrik Ibsen har jeg liten 
kompetanse for a beregne; men de fagfolkene som har 
sett pa baten antyder 10- 12 millioner. Det burde va::rt 
et stadig 10ft til dyktige batbyggere og handverkere i 
T elemark i en av de mange "Krisepakker". 

Hvis vi alle s0rger for at sommeren 2009 skal bli 
"Sommeren med Victoria'', kommer vi muligens til 
igjen a klare a utvide tilbudet pa Kanalen. 

Skien 25.01.09 
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Storjobb I Skien sluse vinter/var 2008 • 

En viktig del av en slusevokters hverdag er a se og lytte 
etter signaler pa slitasje og sette inn tiltak for alvorlige 
skader oppstir. I flere ar har vi fulgt spesielt med pa port 
2 i Skien sluse. (Portene er nummerert nedenfra og opp­
strnms.) I Skien har vi 3 porter, sa dette er porten som 
stir midterst ved vakthuset. Etter sesongen 2007 var 
ulydene blitt sapass at vi bestemte oss for at porten mat­
te overhales i 10pet av vintersesongen for a kunne holde 
apent sesong 2008. Tidligere innhenta anslag pa repa­
rasjon la pa 2 - 2,5 millioner kroner totalt. Kanalkassa 
var imidlertid ganske tom etter flere ar med intensivt 
vedlikehold ellers pa anleggene i Skien og Nome. Var 
0verste eier, Fylkestinget, ble forelagt den dramatiske 
beskjeden og en sterk anmodning om ekstrabevilgning. 
Bel0pet ble enstemmig bevilget (deter heldigvis ingen 
diskusjon lenger om hvor viktig det er a ha Kanalen 
apen for turistene), og planlegging igangsatt. 

.pga diverse flyttinger og omorganiseringer i Kanal­
ledelsen, er oversikten over kanalarkiv og tegningsarkiv 
ikke rilfredsstillende. Og ganske riktig, vi fant sv;Ert lite 
dokumentasjon og tegningsmateriale pa midtportene. 
Mundige overleveringer og et par nyere konsulentrap­
porter konkluderte med at portene var fra tidlig trettitall. 
Konstruksjonen er som for gamle skipsskrog der stal­
bjelker og plater er nagla sammen. I tillegg er noe repa­
rasjon og forsterkning utfort ved sveising i seinere rid. 
Portene betegnes som verneverdige, og det var et sterkt 
0nske fra kulturminnevernet at de gamle ble reparert, 
sekund;Ert at nye ble bygget med samme konstruksjon 
og byggeteknikk. Sansynligvis ville det ha V;Ert rimeli­
gere a bygge nye porter i moderne sveist utforelse. 

Sluseporter er hos Norges Vassdrags og Energidi-

Slusevokter Thomas Ki ttelsen i gang med a oppgradere fasade n pa 
Skien sluse. Noerr mineder, og mange kroner, seinere var bildet 
adskillig mer innbydende!. 
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Slusevokter Thomas Kittelsen i gang med a fjerne gamle og 10se 
spekkefuger. Resultatet ble meget bra. Til og med den gjenstridige 
lekkasjen mot m0lletomta fikk vi bukt med! 

rektorat, NVE, klassifisert som damluker og underlagt 
lovverk og reglement for slike mht reparasjoner og ved­
likehold. I samrad med konsulent fra Sweco ble portene 
vurdert til a Va:'.re mulig a reparere, og et mekanisk firma 
i Mj0ndalen utenfor Drammen ble valgt blant tilbyder­
ne. Like over nyttir -08 ble slusekammeret avstengt og 
t0rrlagt mot Hjellevannet med "Klappen" - ei stalluke 
med bredde lik kanall0pet, og som settes med mobil­
kran. Deretter ble portene heist ut og sendt av garde 
med spesialtransport. 

Etter inngatt kontrakt skulle portene va:'.re klar til 
retur innen paska sist i mars. 

I mellomtida satte vi i gang med utbedring av selve 
slusekammeret, porthengsling, karmer og bunnterskel. 
De gamle steinmurene fra 1861 hadde til dels betyde­
lige lekkasjer. En av lekkasjene gikk gjennom murskjer­
men mot Skien m0lle, og diverse fors0k pa tetting opp 
gjennom ara hadde alle mislykkes. Sa snart temperatu­
rene tillot, satte vi et murerfirma i gang med spekking 
etter forst a ha renska vekk alt som var 10st av gamle 
spekkefuger. 

Vi har lenge hart et sterkt 0nske om a gi vare bes0-
kende turister i bat et godt forsteinntrykk nar de kom­
mer til Skien sluse. Var nabo, den fredete industribyg­
ningen PM 5 og tomta den stir pa, framstir fortsatt 
som den reneste ruin. Men vi bestemte oss for at selve 
sluseanlegget i hvert fall skulle V;Ere Sa presentabelt SOm 
mulig. Demed satte vi murerne i gang her ogsa, bade pa 
fasadeskader og murverket ellers . 

I manedsskiftet januar/februar kom en bekymrings­
melding fra verkstedet i Mj0ndalen. De hadde tatt prn­
ver av stalet og funner at det matte v;Ere av adskillig 

Adskillige m2 med slusevegger skulle gas over. Stillinger i flere eta­
sjer matte settes opp. I bakgrunnen skimtes "Klappen" som Stenger 
mot Hjellevannet. Like over den gar kanalbrua med biltrafikken. 

eldre argang enn fra 1930-tallet. Vi satte oss ned og gikk 
gjennom alt av tilgjengelige arsberetninger. Ingen av dis­
se rapporterte om nyutskiftning, men kun reparasjoner, 
ombygginger og overhalinger. Kunne det likevel Va:'.re 
slik at konstruksjonen i portene var den opprinnelige fra 
1861, og at den tidas tredekke seinere ganske enkelt var 
bytta ut med stalplater? I hvert fall fant det mekaniske 
firmaet til slutt ut av de fleste problemene de hadde, 
spesielt mht sveising pa det gamle stalet. 

N oen uker forsinka kom portene tilbake til Skien og 
ble heist pa plass. "Klappen" ble heist ut grytidlig fredag 
2. mai. Kort etter gikk MS Henrik Ibsen som forste bat 
og "prnvekanin" gjennom fra Hjellevannet pa vei ut til 
verksted og sesongklargj0ring pa Ekstrand verksted. Om 
bord var en sv;Ert letta skipper Arnold Nomme, som 
hadde venta ei god stund pga forsinkelsene i Mj0ndalen. 
Og vi pa land var ikke mindre letta over at Skien sluse 
endelig igjen var operativ og klar for ny innsats! 

I ettertid skjedde det gledelige at Olje- og Energi­
ministerer T erje Riis Johansen pa h0sten i fjor ga oss 
gladmeldinga om at vi na skulle fa midler bade i 2008 
og 2009. Sa gjenstir a arbeide for at vi kan fa faste og 

Og sa er portene endelig tilbake fra overhaling og heises pa plass. 
Spennende om alt passer, og temingene er blitt slik vi hapet. Nede 
i kammeret ser vi konceinerne vi benyttet i forbindelse med rydding 
og opprensking av kammerbunnen. 

Og endelig, tidlig fredag 2. mai kunne skipper Arnold Nomme 
passere med MIS Henrik Ibsen. Slusevokter Birger Bergland puster 
ogsa ut etter noen nervepirrende timer i uvisshet om alt ville fun­
gere etter reparasjonene. 

forutsigbare arlige midler til kanalvedlikeholdet videre. 
For oss betyr det at vi da kan planlegge/budsjettere over 
en mye lengre horisont og fa en fornuftig og effektiv 
plan pa vedlikeholdet. 
Skien 26. januar 2009, Agnar Waldemarsen. 

Daglig leder i T elemarkskanalen opplyser: Arbeidet med a fa pa plass stadig medvirkning 
for det tunge vedlikeholdet av Telemarkskanalen fikk gjennomslag i 2008. 

Daglig leder i Tele­
markskanalen FKF. 

Styret for foretaket og administrasjonen har gjennom 2007 og 2008 hatt flere m0ter 
med bade statsrader og storingsrepresentanter om dette, og ved god hjelp ogsa av lokale 
politikere har dette arbeidet na gitt positivt resultat. 

I forbindelse med statsbudsjettet la olje- og energiminister T erje Riis-Johansen frem 
forslag om bevilgning pa egen post over NVE sitt budsjett fra 2009. (2 mill allerede 0re­
merket TK) I tillegg fikk Telemarkskanalen "akuttbevilgning" pa 2,5 mill direkte fra OED 
(Olje- og Energidepartememtet) for aret 2008 til vedlikeholdsprosjekter ved Kjeldal og 
Lunde sluser. 

Det blir viktig fremdeles a Ut0Ve patrykk overfor stadige myndigh~ter, bade for a sikre 
at dette forblir en permanent ordning, og ikke minst bidra til at bevilgningen 0ker i trad 
med pris- og kostnadsutviklingen. 
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Returadr.: 
Telemarkkanalens Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 

Bli kanalvenn! 
Meld deg inn i 

Telemarkkanalens Venner 

I 1892 var ikke Bandakkanalen den turistattrak- etter arhundreskiftet. Etterhvert som veiene ble 
sjonen, slik vi kjenner den i dag. Dengang var bedre, mistet battrafikken pa Telemarkkanalene 
det et Sffirdeles dristig byggverk av star ingeni- en star del av sin betydning. 
mkunst, og den dag i dag befester Telemarkka­
na,lene seg som en unik ferdselare her i landet. 
Ogsa internasjonalt sett er kanalens monumen­
tale anlegg en levende representant for indu­
strialismens begynnelse i Norge. 

At sluseanleggene innover Telemarksbygdene 
ble vellykket, vitner den store aktiviteten som ble 

Sa kom Turistene. Cirka 40.000 har gjestet kanal­
batene arlig fra midten av 80-tallet og tram til i 
dag. Det er vel ingen som vet hvor mange som 
avlegger de mange severdigheter langs den over 
100 kilometer lange kanalstrekningen et bes0k. 
At betydningen for de enkelte lokalsamfunn er 
store, er derimot hevet over tvil. 

Telemarkkanalens Venner er en organisasjon som pa fritt og upolitisk grunn­
lag arbeider for fortsatt drift av Telemarkkanalene, for vern av minnesmerker, 
natur- og kulturverdier som ligger til vassdraget og er knyttet til driften av kana­
lene. Telemarkkanalens Venner 0nsker a stimulere til 0kt bruk av kanalene 
og vassdraget som ledd i bade nreringsvirksomhet og ferie/rekreasjonssam­
menheng. 

Medlemsskap i Telemarkkanalens Venner, koster for privatpersoner kr. 150,- pr. ar, 
firmamedlemskap kr. 500,- pr. ar. 

Klipp ut og send kupongen til : Telemarkkanalens Venner 
Postboks 372 Sentrum 
3701 SKIEN 
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